Arc Express

LE SYNDICAT DES TRANSPORTS D'iLe-DE-FRANCE (STIF) €T LE DEBAT PUBLIC

Arc Express est un projet de métro automatique en rocade, prin-
cipalement en souterrain et situé en proche courcnne,

Le Syndicat des Transperts d'Tle-de-France [STIF) en est & maitre
d'ouvrage.

Le 8 juillet 2009, traduisant (2 détermination en faveur du pro-
jet Arc Express, les membres du Conseil du STIF, que je préside
depuis 2005, ont adopté & Funanimité le dossier de saisine de la
Commission nationale du débat public (CNDF) sur ce projet. Le
2 septembre 2009, la CHDP a décidé d'srganiser un débat dont
|'animation a été confide 3 une Commission particuliers du débat
public (CPDR).

Le débat portera sur Fepportunité et les objectifs de Fensemble
de la rocade, ainsi que sur les objectifs spécifiques et les carac-
teristiques principales des deux arcs définis comme prioritaires
{5ud et Nord).

Le public sera consultd dans un second temps sur |es deux arcs
Est et Duest selon des modalitgs qui seront definies par |a CNDP.
le m'engage en effet a ce gue le 5TIF saisisse une nouvelle fois la

Commission nationale du débat public sur ce projet, et ¢e, méme
si les seuils définis par a loi ne 'y obligent pas.

Dans le présent dossier, le STIF n'a pas voulu préjuger des avis des
citoyens, ni des projets des collectivités ; c'est pourguoi toutes les
caractéristiques des arcs priaritaires ne sont pas arrétées a ce jour.
le souhaite gue le débat permette d'éclairer 'articulation entre
les choix d'aménagement des collectivités locales concernées et
les caractéristiques du projet de transport.

Congu pour et avec les Francillens, le projet doit étre défini au
plus prés de [eurs préoccupations.

Le débat public aujourd'hui engagé est, pour le STIF, une étape
essentlelle d'Arc Express car il permet de recusillir les avis, les
attentes et les engagements possibles de chacun par rapport au
projet. En tant que maitre d'ouvrage, le STIF s'engage dans catte
démarche avec une exigence de transparence et d'écoute.

le remercie par avance toutes celles et tous ceux qui voudront
bien participer 4 ce débat et ainsi contribuer & enrichir notre re-
flexion et &clairer notre décision.
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LES OBJECTIFS
DU PROJET

Inscrit ou projet de Schéma Directeur de la Région fle-de-France
(SDRIF), Arc Express o pour abjectif de favoriser les laisons de
banfieue & banlieue insuffisamment relides entre elles et d'amé-
liorer o qualite de desserte en transports collectifs du coeur de

I'agglomération francilienne,

Ce projet améliorera la qualité des déplacements des usagers des
tronsports en cornmun. Ainsi, 1l devroit permettre une diminution
du trafic sur le réseau actuel de métro de l'ordrede 5a 10 % N
devrgit en outre inciter ceux qui, aujourd hui, privilégient la voiture
a emprunter les tronsports collectifs en leur fatsont gagner du
temps. De ce fait, Arc Express contribuera a la protection de notre
environnement,

Arc Express est non seulement un projet de tronsport ou service de
Iz vie guotidienne des Franciliens, mais il est eégolement au service
de l'aménagement du territoire. luise d desservir les grands poles
economigues et d*habitat - existonts ou en développement - des
territoires denses de |'Tle-de-France. Arc Express est  ce titre
un atout majeur pour leur transformetion. Plus largement, Arc
Express contribue oux objectifs régionoux en termes de création
de logements et d'emplois.

LES GRANDES CARACTERISTIQUES

DEUX PROJETS DISTINCTS :

ARC EXPRESS ET LE GRAND PARIS

Arc Express et le «nouveou réseau de transport de Paris
Région Capitale » porté par I'Etat, présentent certaines
similitudes tant ou niveou de 1eurs caractéristigues
technigues que de leurs traces, méme si, pources derniers,
les extrémités Est des deuk arcs prioritaires d’arc Express

sont nettement plus proches de Paris queia boucle proposée

par1'Etat.

Les deux projets répondent néanmaoins & des logiques de
desserte trés différentes ; tandis que le projet Arc Express
reste centre sur le cesur d'adglomeration, permeattant fe
mailiage aveles radiales du résegu structurant, &n réponse
d des besoins immédiats et de moyen terme, 1e projet du
Grand Paris propose un tracé plus éloigné répondant a des
besoins futurs. De mEme, les deuyx prajets divergent surla
conception du service et de I'offre de transpart offerte aux
usagers :le projet du Grand Paris propose une ligisan rapide
de pdie 4 pdle, avec des stations tous 1es & km, tandis gu'Arc

Express a pour objectif une desserte plus fine du territoire, i

plus prés des besoins locoux, grice d des distances entre les

stations de T d 1.5 km en mouenne (e longueur mouyenne des

déplacements envisogée sur Arc Express sera de 'ordre dé
4 statigns).
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DU PROJET

D'une longueur totale d'environ 60 km, comportant une quaran-
taine de stations espacées d'T 4 1.5 km en moyenne, Ar¢ Exprass
aurd une uitesse cammerciale de 40 km/h (4 Ta différence d'un
mietro classique dont tg vitesse commerciale s'eleve a 25 kmy/h)
et des fréquences de Vordre de 2 minutes d Theure de painte. 5a
capacité sera de 20 000 a 30 000 voyageurs par heure de pointe
et par s@r'ns.

Arc Express est une rocade realisable en &4 arcs
distincts :

> 'Arc Sud s&tend sur les départements des Houts-de-Seine et
du Val-de-Marne et 4 la Timite Sud de 1a Seine-Saint-Denis, depuis
[ssy-les-Moulineouy ou Meudon a I'Ouest jusqu'a Fontenay-sous-
Bois ou Noisy-le-Grand a T'Est.

»> U'Arc Mord s'étend sur les départements das Hauts-de-Seine
et de Seine-Saint-Denis, depuis la Défense ou Manterre @ 1'Cuest
jusqu'e Bobigny ou Pantin g I'Est.

s> L'Arc Quest est situé dans e département des Houts-de-Seine,
depuis Lo Défense ou Manterre au MNord juaqu’d Issy-les-Mauli-
neaux ou Meudon au Sud,
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»> L'Arc Est traverse e départermerit de Seine-Saint-Denis, depuis
Bobigny ou Pantin au Nord jusqu’a Fontenay-sous-Bois ou Nojsy-
le-Grand au Sud,

Les Ares Sud et Nord ont été définis comme prioritaires
en raison :

»>> deTimportance des besoins de déplacements a satisfaire et des
lacunes du réseau de tronsports collectifs constatées oujoura’hud ;

»> des enjeux de développement urbain (logements et emiplois)
fdentifiés sir les territaires de ces deux arcs.

Arc Express sera en souterrain
sur la majeure partie de son tracé
pour s'affranchir des conditions de
circulation en surfoce et des difficul-
tés lices 4 la densité des territoires
traversés. Méanmeoins, certains
passages particuliers pourront Stre
enyisages en aerien.

1 million

de voyageurs
par jour
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LE TRACE FINAL POURRA ETRE UNE
COMBINAISOM DES DIFFERENTS TRACES
PRESENTES PAGES LA 7.

Ces tracés ont &Lé congus d'une part

pour relier les differents points de
correspondance identifies guee les Hones
de transport en commun actuelles ou en
projet, et d'autre part pour tenir compte
des grands enjeux urbgins des secteurs
desservis,

Le tracé final devra cependant ne pas
présenter de courbes trop serrees. Cela
ourait en effet des conségquences &

la fots sirde confort du voyage et sur
l'ougmentation des temps de porcours,
donc sur Fattractivite du projet. Les
répercussions sur les colts du profet
seratent également importantes.

La fréquentation de la rocade compléte est estimée & 1 million
de uoyageurs par jour a terme,

En réseau avec les prolongements de métra, les lignes radiales de
trains, de RER, de tramways, de bus, Arc Express déueloppe de
nouvelles correspondances pour tout le territoire de 1'Tle-de-
France.

Le matériel retenu sergit d'une largeur de 2.80 m avee un roule-
ment fer,




LARC SUD

Le territoire de I'Arc Sud s'étend, de Meudon ou Issy-les-Mouli-
neaux (Hauts-de-Seine) jusqu'ady limites de la Seine-Saint-Denis
pour les deux terminus possibles que sont Val-de-Fontenoy ou
Maoisy-le-Grand Mont d'Est. I traverse le département du Val-de-
Marne de part en part.

A son extrémité Ouest, le territoire des Coteaux et du Val-de-Seine
(Meudon, Issy-les-Moulineoux, Vanuves) bénéficie déjd d'une bonne
desserte avec plusieurs lignes radioles ou de rocade : le tramway
T2, loligne C du RER et la ligne 12 du métra. Are Express préunit de
renforcer cette desserte en ossurant des correspondonces ovec ces
trois lignes. La desserte d'lssy-les-Moulingauy est essentielle pour
améliorer Taccés d ce péle d'empleis majeur gui, par gifleurs, est un
secteur dense en population. Sur ce territoire, deux grandes options
de trace aux vocations sensiblement différentes sont possibles : un
tracé proche, depuis la station |ssy-Val de Seine, au plus prés de
Paris et un trocé plus éloigné depuis Meudan-sur-Seine.

LArc Sud dessert ensuite le territoire de la Vollée scientifique de
la Biévre (Clamart, Chatillon, Montrouge, Malakoff, Bagneux,
Arcueil, Cachan, Villejuif) gui concentre plusieurs établissements

deura dong s'écarter des lignes existantes,

d'enseianement superieur, ainsi que de nombreuses activités du
domaine de la santé (Institut Gustave Roussy, etc.) et fait ainsi
partie du péle de compétitivité Medicen Santé. Trols tracés sont
proposés dans la portie Quest de ce secteur. Les tracés proche
etintermadinire offrent tous les deux une correspondance avec les
lignes 13 et & du métro (au terminus Chatiflon-Montrouge pour la
ligne 13, aux futures stations Verdun Sud ou Petit Bagneux pour
la Hgne & prelongée), tandis que le tracé éloigné ne permet pas de
correspondance avec ces deux lgnes du métro. Les 3 trocés croisent
ensuite 1e RER B respectivement aux stations Laplace pour le tracé
proche, Arcueil Cachion pour le trocé intermedioire et Bagneux pour
le trace eloigneé.

Les trois trocés se rejoignent sur le Plateau de Villejuif, 4 proxi-
mité de 'Institut Gustave Roussy, et proposent tous une corres-
pondance avec la ligne T du mékro et le futur tramway TT Villejuif-
Athis-Mons - Juvisy d la stotion Villejuif Louis Aragon,

A V'Est de Villejuif, le projet dessert les villes de Vitry-sur-Seine
et d'Alfortuille qui font partie de |'opération d'intérét national
Oru/Rungis/Seine Amont, Ce territoire bénéficie de potentiels

UN CHOIX QUI LAISSE OUVERTES LES PERSPECTIVES DE L'ARC OUEST

Les deuy terminus possibles occidentauy de VAre Sud n'altérent en rien l2s perspectives de tracs pour TArc Duest.
Les variantes de tracé de |'Arc Sud peuvent gtre orientées de maniére o pouudir e cas echeant traverser la Seine
pour rejoindre la bouele de Bowloane-Billancourt, qui ne bénéficie que dune desserte en figison avec Poris (métro
lignes 9 et 10) et n'est donc pos suffisomment lige au reste de la proche couroane. Une gutre option de trace qui
longerait 1a Seine par sa rive gauche poserait 1o guestion de la redondance guec ie tramwaoy T2 et le Transilien
Saint-Lazore. Au Mord de Boulogne-Billoncourt et de Saint-Cloud, e tracé d'Arc Express dans ce fuseou Ouest
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LES CONSEQUENCES DES CHOIX
SUR L'ARC S5UD POUR

LES PERSPECTIVES DE L'ARC EST
Poursuiure le trocé vers 'Arc

Est est possible, quelle que soit
I'option chosie paur e terminus
de 'dre Sud. En revanche, le chotx
du terminus de I'Are Sud orientera
fortement le trocé de I'Arc Est.

U terminus a Val-de-Fontenay
permettralt une correspondance
avec les RER A et E. Dans ce cas, e
trocé de 1'Arc Est serait proche de
celld du BER E et devrait chercher
o 5'en ecorter le plus possible,

Un terminus o Noisy-le-Grand
Mont d'Est offriralt la possibilité
de desservir la Ville Nouvelle de
Marreda-\Vallée, territoire 4 enjeus
Bconomigques et socialx

&) VITRY-SUR-SEINE - Quartier Balzac
@ HOISY-LE-GRAND - Pavé Meuf - Mont &8st

GRINS De TEMPS

Lo'mise e sarvice de |'Are Sud antraine o des diminutions significatives des lomps de porcours. + 1
Rinsh, onaslime que, pour cartalis Lrajels, les gains de temps seront supadeors o 20 minutés '
par rapport @ lo sitention aouells en transports en commun.

de développement impartants, notamment dans le secteur des
Ardoines a Vitry-sur-5eing, ol de nombreuses friches industrielles
seront réaménagées. C'est également un secteur prioritaire car
concerné par la rénouation de plusieurs quartiers d"habitat soctal
(Cite Balzac a Vitry-sur-Seine et les Quortiers Sud a Alfortville par
exemple). Deux variontes de tracés sont proposées au niveau du
maillage avec les RER C et D : un tracé proche, qui desservirait
les gares de Vitry-sur-Seine et de Maisons-Alfort-Alfortuille et
un tracé éloigné (rejoint & ce niveau par le tracé intermédiafre),
qui desservirait les gares des Ardoines et du Vert de Maisons.

Pour desservir le secteur de la Plaine centrale du Val-de-Marne
(Créteil, Maisons-Alfort) et de 1a Baucle de la Marne (Saint-Maur-
des-Fossés), plusieurs trocés d'Arc Express, en correspondance
avecla Tigne 8 du métra et le RER A (branche Boissuy Saint-Léger)
sont possibles, Ce secteur présente un pdle administratif majeur
autour de la Préfecture du Val-de-Marne, et concentre de nombreux
eéquipements (hapital Henrl Mander, université, ) Trois stations
serafent réalisables pour une correspondance avec lo ligne 8 :
Muaisons-Alfort Les Juilliottes, Créteil I'Echat et Crétet] Universite.

(W

Pourcroiser le RER A branche Boissy Saint-Léger, Yes tracés proche
et intermeédinire rejoignent lo stotion Saint-Mour = Créted] tandis
que le trace eloigné se dirige uers la station Champigny.

Au Nord de Saint-Maour-des-Fossés, Are Express poursuit son
trace dans les boucles de la Marne ol il rejoint 1e territoire de 1'Est
Parisien (Joinville-le-Pont, Champigny-sur-Marne, Nagent-sur-
Marne, Fontenay-sous-Bois, Le Perreus-sur-Marne, Villiers-sur-
Marne, Moisu-le-Grand). Ce territoire comporte dé nombreux
guartiers d’habitat social actuellement mal desservis par le
train ou Te RER (8 Champigny-sur-Marne notamment), ginsi que
des péles économigues existonts ou en développement [Noisy-
le-Grond, Viol-de-Fontenou). Le tracé d'Are Express dans ce secteur
est fortement déterminé par e choix du terminus de 1Arc Sud, en
correspondance auec le RER A bronche Morne-la-Vallée: Les deux
terminus alternatifs enuvisagés sont Val-de-Fontenay et Noisy-
le-Grond-Mont d’Est. Le maillage avec le RER E peut se faire o la
station Val-de-Fontenay pour 1es tracés proche et intermédiaire
ou & 1a station Villiers-sur-Mame/Le Plessis-Trévise pour e tracé
eloigné,
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LARC NOR

U'Arc Mord traverse les départements des Hauts-de-Seine et de
la Seine-Saint-Denis, depuis La Défense ou Nanterre 4 'Ouest
jusqu't Bobigny ou Pantin a 1'Est,

ITtrouve son terminus Ouest dans ie secteur de la Défense/Seine-
Arche (Manterre). Cette desserte est essentielle pour améliorer
encare l'accés en transparts collectifs de ce pdle d'emplot majeur
en lle-de-France. [l s‘agit ausst d'apporter une copaciteé de desserte
supplémentaire dans un secteur ou les transports collectifs sont
utilisés on limite de leur capacité. Deux options sont possibles pour
le terminus Duest de T'Arc Nord : un terminus dans le secteur de
Nanterre Préfecture La Folie ou un terminus 4 Ta Grande Arche,

L'Are Mord traverse la Baucle Nord des Hauts-de-Seine (Colombes,
La Garenne-Colombes, Courbevoie, Bois-Colombes, Asniéres-
sur-Seine, Genneuilliers), qui concentre plusieurs quartiers
d'habitat social dont certains, trés denses, font V'objet d'opérations
de rénavation urbaine (1e Luth et les Grésillons a Gennevilliers, les
Gréues, les quartiers Europe - fle Marante et Fossé Jean Bouviers @
Calombes, les quartiers Sud a Villeneuve-la-Garenne). Ce territoire

ou un trocé éloigné dons tous les cos.

bénéficie déjo d'une bonne desserte en transports en commun
{Transilien Saint-Lazare, RER C, ligne 13), qui se trouvera renforcée
par le prolongement des tramways T2 et T1. Ce dernier apportera
de plus un premier niveau de maillage en rocade dans fe Nord dela
boucle, Le projet Arc Express permettra de conforter cette desserte
en assurant des correspondances entre ces différentes lanes.

Arc Express dessert ensuite le secteur de la Plaine Saint-Denis
{Saint-Denis, Saint-Ouen, Aubervilliers), pile d'emplois majeur
et dont 1e potentiel de développement est encore trésimportant,
tant en emplois gu'en logements. Le projet permettra de créer une
linison de rocade entre trofs systémes majeurs de transport en
Tie-de-France : le RER B, Je RER D et la Tigne 13. Un seul tracé est
proposé pour la desserte de ce secteur, Ainsi, depuis e Sefne, le
tracé prochie et le tracé éloigné se rejoignent & la station Carrefour
Pleyel de la branche Saint-Denis de 1a Tigne 13 puis desservent les
stations Stode de France Saint-Denis (RER D) et 1a Plaine Stade
de Frarice (RER B) pour rejoindre o ligne 12 du metro & la station
Mairie d'Aubervilliers.

DES CHOIX FUTURS POUR L'ARC OUEST QUI RESTENT OUVERTS
Le choix du terminus de TArc Mord ne prédéterminerait pos fe traceé
de I'arc Ouest, || sera en effet possible de repartir sur un troce proche



) LA DEFENSE - Grande Arche
@) COLOMBES - Quortier Fosse Jean Bouwiers
&) LA PLAINE SAINT-DENIS = Mouvenu quartier d'affalres

@ PANTIN-BOBIGNY - Canal de'Oureq LES CONSEQUENCES DES CHOIX

SUR I'ARC NORD POUR LES
PERSPECTIVES DE L'ARC EST
Poursuivre le troce vers 1'4rc Est
est possible quelle que soit'option
choisie pour 1e terminus Est de
T'Arc Nord, méme sl lecholx de ce
terminus conditionneta forternent
les tracés futurs de 'arc Est. A titre
d'exemple, le choix de Bobigny
Pablo Picasso favoriserait le tracé
d'un Arc Est plus Sloigné du coeur
d'agglomeérotion tondis que Te tracé
par Pantin orientergit plutdt vers
un troce plus proche

GRINS DE TEMPS

Lo mise en service de 'Arc Nord entrainern des diminutions significatives des temps de parcours.
‘Rinsi; on estime que, pour certaing rojets, les gains da temps seront sup€risurs b 20 minutes por
ropperta o situalion actiells co transports on commun.

Are Express dessert ensuite le ceeur de la Seine-Saint-Denis
{(Aubervilliers, Pantin, Bobigny), territoire prioritaire de déve-
loppement notamment dans sa partie Est entre le Canaol de 1'Oureg
etla RM3. Deux variantes de tracé sont réalisables depuis Mairie
d'Aubervilliers. Elles visent d'une part & desservir les pdles urboins
existants (Bobigny, Pantin), ainsi que Tes secteurs d fort potentiel ;
de développement (secteur du Port du Canal de 1'Ourcg a Pantin, i

projet d*Ecocité d Bobigny), et d'autre part d offrir une correspon-

dance avec un maximum de lignes radiales existantes ou préuues 1
(ligne T du métro, RER E, Tangentielle Nord, ligne 5 du métro). Trois —

stations sont possibles pour le terminus de 1"Arc Mord dans ce ]
secteur : Eglise de Pantin, sur le tracé proche, Bobigny Pablo O (|
Picasso ou Bobigny Lo Folie (future gore de Ta tangentieTle Nord)

surle trace éloigné.




LES PORTEURS DU PROJET

Un projet conduit par le STIF

I définit, organise, coordonne et finance les transports publics
de voyageurs en Tle-de-France: [l est TAutorité orgamsaotrice des
transports franciliens:

Décentralisé depuis 2006, i1 fédére désormais au sein de son
Conseil, la Région Tle-de-France, la Viille de Paris et les sept autres
départements franciliens. La Chambre régiondie de commerce et
d'industrie, ainsi que Tes établissements publics de coopération
intercommunale (EPCI) de la région lle-de-France y sont également
représentes.

Ensemble; ils décident des politiques d'investissement et d'ome-
ligration des transports en commun.

A ce titre, le STIF est le maitre d'ouvrage du projet Arc Express.

Les partenaires du projet
Les partenaires du projet, qu'ils interviennent comme financeurs
ou contributeurs A la définition du projet, sont les sulvants |

COUTS €T FINANCEMENT

‘Pour couvrir ln part de financement restante, Te Plan de mobi-

Les colits du projet

Campte tenu: des hypothéses technigues, 1e colt du projet est

estrmé par arc, selon e tracé. reteny ;

>> ArcSud ;2,88 3,1 rn'ilhurds cLeum

»> Arc Nord : 2 & 2,3 milliards d’euros

Les estimations sont présentees en euros hors toxes, waleur

dgr;e_rnb.re 2008. ' *

Le: ﬂﬁll':lnEEt'ﬁ'Eht

Les etudes sur Te projet Arc Express sont inscrites au Contrat

de projets Etat-Region fle-de-France 2007-2013 @ hauteur de-

25,5 millions d'euros. Les participations de la Région et de I'Etat
s'elévent respectivement d 18 28 7.5 millions-d'euros.

Concernant lo réalisation mncr&teﬂu projet, une ﬁamme de

3,5 milliards d'euros o eté inserite au Plan de mnbilrmtiﬂrr.;mw
Jes transports en fle-de-France. Cette enveloppe correspond d une.

‘premigre tranche de réanuﬂnn du projet; qui couvrirait TArc Sud

dans son intégralité et le début des trovaux sur TAte Hﬁd.anuai—
tion du finaneement des arcs non prigritaires n'a pas, ﬁ msmﬁe.
EbE pxaminee.

L Région et les: mﬂemﬁﬂtﬁs locadles se-sont engagees eh ~I*m.m ur
“de ce Plan, dont la vocation est de définir et d'engager les prujzts
‘urgents, les projets a accelérer et les grands projets structurants.
pour Vavenir é Thorizon 2020,

Concernant plus: p:’éni;é ment Arc Express, les collectivités ont
- délibére au cours de V'année 2009 en s engugeuntﬁnnm’lﬂrement a
hauteur de prés d'un milliard d'euros, répart] comme. suit:

== Région ; 540 millions d'eures |

#» Départernents (Paris. CE EE EE 93 atEEB&j BEDrm‘]Hunsd BUFOS:

FARIM &CE

Les financeurs du projet a ce stade :

>> La Région lle-de-France

»> Les Conseils généraux de Seine-Saint-Denis, du Vol-de-Marne
et des Hauts-de-Seing

= La \Ville de Paris

Les financeurs des études préparatoires dlasaisine de la CNDP:
»» La Région lle-de-France

»» 'Etat

Les acteurs impliqués dans I'élaboration du projet :

>» Lo région He-de-France est a l'origine du projet.

>» U'lnstitut d'Aménagement et d'Urbanisme (1AU) - le-de-France
a été étroitement associé d la définition du projet Arc Express, gt
d notamrment réalisé une partie des etudes.

»» Les Conseils générauy ont 866 associés 4 Io définition du projet.
*> Les communes et les intercommunalités concernges par les
traces des arcs prioritaires ont également été associées ala defi-
nition du projet.

»» 'Etgt o participé aux comités de pilotage du projet,

I:sntiunﬂlﬂréw- _ et Al N
»> une participation de 'Etat (fonds propres) a hauteur de

200 millions d'euros ;
Prune nouuvelle affection de rﬁiEnqﬂ:EE EG“B:C‘EIES’ﬂu niveau remanul
a hautgurde 24 mﬂliu rds d'euros.

La pou rsu’fte des: utudes et des dmgﬁﬂﬁ'ﬂée’ﬁtﬁe}eﬁ-ﬂi‘ﬁrm.
partenmresdu prajet perrﬁeitm de m -_Iu-m“h Eﬁndmt sera

_coliverte cette part deﬁnnnnﬁmemsymndumdmsle q:u;rre d u Pian

de mobilisation. )
Au-dela, elle devra également ﬁefmmlreﬁe ﬂég;rgetr un schéma de

ﬂﬁ;:n:emen"t pour ia partie d@hre Express non couverte par ce Plan
" tdz‘i 3 a 1,9 milliard ﬂ;Eu[ﬁErjEﬂm Tes. h!t!mﬁfidns de cofts gui on
eté faites)

CALENDRIER




Sl i e e g ma
les tracés proposés

pour I'Arc Sud d'Arc Express

Tramway T2

RER L@

Ligne 12 o

Transilien Montpornosse ke

ligne 13w

Tramrawy & b
Ligne &
RER 8
Ligne T @
Tromay 7
RERC B
RERD M

Ligne g

RER A branche
« Boissy-Saint-Léger »

RERE M

Tramuay 1 =

RER & branche
Harne-la-Vallee Chessy » &

POINTS D€ CORRESPONDRANCE

Issy-\al-de-Seine

Issuy-Val-de-Seine

Tracs IEErmedioe

[ssy-Vol-de-Seine

Issuy-Val-de-Seine

Mairie d'lssy

Mairie d'lssy

Vanves-Malakaff

Vanves-Halakoff

ou varfante Créteil L'Echat

Chatillen-Montrauge Chigtillon-Mantrouge

Chdtillon-Montrouge Chatillen-Montrouge
Werdun Sud Petit-Bagneds
Loplace Arcueil-Cachon

\fillejuif Lowis Aragon Villeuif Lowis Aragan

Villejutf Louis Aragon Willejuif Lowis Aragon

Vitry-sur-Seipe Les Ardoines
Maisons-Alfort-Alfortuille Le Vert de Maisons

Soint-Mour-Crétefl

Saint-Maur-Creteil

Val-de-Fantenoy

Val-de-Fontenay

illiers-sur-
QU baria

Val-de-Fontenay

Val-de-Fontenay

Aucune correspos

Val-de-Fontenay

Wal-de-Fontenay

oL dartant;

P
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POINTS DE CORRESPONDANCE e
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WER A®  Nanterre La Folie (Nanterre Préfecture) Grande Arche de o Défense

RER E {(EOLE & l'ouest) » Nanterre Lo Falie Grande Arche de la Défense
Pas de correspondonce possible . .

»  sans la réalisation du prolongement Grande Arche de o Défense

de loligne 1 d Monterre La Folie

Transilien Saint-Lazare

Tigne Saint Cloud, Versailles Aucune correspondaonce possible Grande Arche de-‘{q Defenr-e
Rive Draite, Soint-Nom-la-Breteche . '
Tromuoy T2 Fioce de Belgigue Grande Archedelg Défanse
Transilien Saint-Lazare b Les Vollees La'ﬁarqnni{umm: { bes

ligne Mantarre - Cergy Pontoise
Transilien Saint-Lozare

lignes Ermont, Mantes par Confians bkl poes Colhiss
513 Branche “Asméres-Gennewilliers™ k Gabriel Péri ou Les Agneltes Les Courtilles
RERLC W Les Gréstllons Genneyilliers
Tramway T1 & 'hl_.n:une correspandance possible Colambes, Les Courtilles et les Gresillons
13 branche “Soint-Denis Universite™ p Carrefour Pleyel mm

RERDW Stade de France Saint-Denis
RERE W La Plaine Stode de France
Ligne 12w Mairie dBubervilliers

Lgne T & Auberuilliers-Pantin-Quatre Chemins

RERE(EDLEGTESUD | Pantin

Tangentisie Nord»  Pas de correspondance possible

Ligre S 9 Eglise de Pantin

Trarmesy T Aucune correspondance possibie




