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«Le Grand Paris, c’est notre nouvelle frontlere »

PIERRE MONGIN
© PDGdelaRATP

naugumuondehgnes detramway,
axtension de celles de métro, des-
serte de Padroport de Roissy et du
futur pdle universitaire de-Sa-
‘clay... Pour Pierre Mongin, le
PDGdelaRPﬂeqﬂaprésenhéhlerl&s
projets & venir, 2012 sera Fannée de
lancement ¢t Grand Paris des trans-
ports:«Cestnotre nouvelle fontiére.»
lteprolonaementdalallgneusur
tes rails. Lenquéte publique sur 'ex-
zension du métro automatique ligne
14 {de Saint-lazare jusqu'd la maide
de Saint-Ouen) aétélanoéehten(?eﬁe
premidre extension va désaturer la
ligne 13 qui fidle Fambolie. Dans un
deuxiéme temps, la 14, prolongée
jusqua Roissy et Ordy, constituera la
¢ colonne vertébale » du supenméiro
du Grand Paris. « Mais des 2017 etla
miise en service du premier trongon
prolougé,nous baisserla fié-
querttation de la ligne 13 de 25% »,
genthousiasme Pierre Mongin.
BLa Régle investit dans de nou-
velles rames. Le PDG de Ia RATP
Tassure : « Le voyageur sera au centre
du futur contrat d'objectif » que la
RéglemgncraenmmsavecleSyndxcat
des transports dTle-de-France (Stif).
Un effort d'investissernent trés impor-
tant devrait notamment &tre fait surla
modemisation du matériel roulant.
Surle RERA (1,2 million de voyageurs
par jour ), 60 nouvelles rames &
2 énages dune plus grande capacité
geront lvrées dici 4 2014 Quant & 1a
ligne 1 du métro, elle sera entidrement
équipée de rames automatiques 4 la
findelannée.
N Lialson aéroport de Roissy-Parls
centre: ¢arepart, 20 milionsde per-
sonnes par ain‘ont des difficultés pour
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raflier le centre de Pars depuis 'aéro-
port de Rotssy {(Val-d'Oise). Le projet
d'une nouvelle liaison, en partenatat
avecle privé (Vincl), estmort. Trop cher.
& Cétait une opération non bancable.
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On a attendu trois ans pour le cons-
tater; tacle Pierre Mongin. Nous travail-
lons désormais sur un, projet sobre,
rentable... et utilisant les voies exis-
tantes (VDLR : le RER B). » Cette liaison
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potarait étre opérationnelle dés 2014
avec quatre liaisobs ditectes par heure

 “ertre Roissy et 1a gare du Nord Le

préfet de région évoque, luj, un ter-
minus gare de'Est, moins saturé mais

Métro, bus, RER
hausse de fréquentat{pn

& aRATP vabien!» *
(( - Selon Pierre Mongin, la
-erise n'a pas affecté
|'activité de la Régie. En 2011, -
I'entreprise a envegistré une -~ - .
hausse de la fréquentation d'1,7 %,
soit 52 milfions de voyages en plus
par rapport 3 2010, Laclientéle a
augmenté dans tous les modes de
transport, mais dans des '
proportions différentes. Le métro -
n'a cons qu'l,2 % de hausse de la
fréquentation. Celie des bus a en
revanche bondi de 2,1 % (soit
20 millions de passagers de plus
qu'en 2010). Mais c'est-dans fes
lignes de RER cogérées par ~
Ia.RATP (ligne A et B) que =~
Yaugmentation du frafic a été la
plus forte avec 2,6 % de hausse.
« Lors de la premiére crise, -
en 2008, 1a fréquentationde = ~
ces RER qui desservent les grandes
zones d'emploi de I'lle-de-France
avait baissé », rappelle fe PDG de
la Régie. Au total, I'an dernier,
la RATP a transporté un peu plus
de... 3 milliards de passagers |

pluscompliquétechniquement.
B Un métro automatique vers Sa-
clay (Essonne), Lincertitude plane
encore sur Ia desseite du plateau de
Saclay dans le cadre du Grand Paris,
Pierre Mongin estime qu'un « métro
automatique léger aérien peut se ré-
vélerrentable » Des études pourmient
&tre lancées dés cette ahnée, avec le
concoursde Bouygues et de Siemens.
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