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Préambule
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un projet au service des voyageurs
et des tenmoires

2.

un metro automatique entierement
souterrain
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un projet benefique pour la
collectivité, et aux impacts maitrisés

glossaire
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Début 2011 naissait le Grand Paris Exprass. Aprés un long débat public, pour améliorar
les transports du quotidien et répondre aux attentes des Franciliens. L'Etat, |a Région et
les départemeants se sont angagés dans un projet sans précédant : améliorer ala fois les
lignes existantes, qui ont souffert d'un mangue d'investissement, et faire sorlir de terre

da nowvelles lignes, pour faciliter les déplacements sans passer par le centra,

Dans ce projet, la Ligne Crange est un maillon essentiel. Elle permettra de décharger un
réseau central aujourd'hui saturé, notamment les lignes de RER ou certaines lignes de
metro comme la ligne 13.

Avec cette nouvelle ligne, chacun verra donc ses conditions de transport s'améliorer sur
|'ensamble du réseau. Les temps de parcours seront plus fiables, les rames - par ailleurs
renovées — seront plus confortables et moins bondees. Avec la Ligne Crange, le Grand
Paris Express contribuera egalement & la diminution de la circulation automobile en
rendant les transports en commun plus attractifs, Les voyageurs qui utiliserant le nouveau
réseau pourront gagner entre 30 minutes et une heure sur leurs trajets quotidiens ; et, &
I'achévement du Grand Paris Express, prés de 9 Franciliens sur 10 auront une gare ou
une station de métro & moins de deux kilométres de leur domicile,

Pour atteindre ces objectifs, il nous faut faire avancer ces

projets avec détermination. Il faut que leur mise en sarvice
soit la plus rapide possible.
Pour gue cette nouvelle ligne rejoigne les intéréts de tous -
Cette

usagers, riverains - il est important que chacun puisse étre
antandu, Cette concertation sera ufile a tous, aux Franciliens .
qui découvriront, pour certains, le projet de Ligne Orange, ;DFtC?‘lI:'tattgli'l

aux équipes technigues et aux élus qui sauront tenir compte OIt etre utie

generation. Nous comptons sur chacun d'entre vous pour

des avis exprimés pour améliorer ce méto de nouvelle a tous ,,

amélionar, ensemble, les transports du quotidien.
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PRESENTATION GENERALE DU PROJET

Sophie Mougard, Dirscincs géndrals - STIF

En tant que maitre d ouvrage du projet de Ligne Orange, le STIF a pilote
des études dinsertion, de trace, dexploitation, qui nous permettent
aujourd hui de présenter au grand public ce projet majeur, composante
essentielle du Grand Paris Express et maillon cle pourl'ensemble du réseau
de transports en commun de la région lle-de-France. ,,

La Ligne Orange du Grand Paris
Exprass asl un projet da matro auto-
matigue souterrain desservant en
rocade le nord et 'est de la proche
al  moyenne couronne parisianne,
Elle est dastinée a relier dans un
premier temps Saint-Denis Fleyel a
Champigny d'une part et & Noisy-
Champs dautre parl, Elle constitue
l'une des guatre lignes du Grand
Paris Express et dessert 17 com-
munes de Seine-Saint-Denis, du Val-
de-Marne et de Seine-et-Marne,

Mané par le STIE l'Autorité orga-
nisatrice des transports en Jle-de-
France, qul en a adopté le principe
ot les grandes caractéristigues la
10 octobre 2012, le projel poursuit
deux objectifs ; faciliter les déplace-
ments de banlleus 4 banliews sans
avoir & passer par Paris nl & utiliser la
voitura el encourager le développs-
ment économigue et wrbain au nord
et &l'est de Paris.

Avec un train toutes les 24 4 minutes
aux heures de points, la Ligne Orangs
ext congue pour desservir 16 sta-
tions. A sa mise en service, 13 de ses

stations seront en comespondance
rapida avec 15 lignes de RER, da
métro, de tramway et de tram-trains.
Ses rames seront congues pour pou-
voir cirouler dgalemant sur la Ligne
Rouge du Grand Paris Express afin
d'éviter des changements de train
AUK VOyageurs sur cartains tinéraires,
Aveo des médthodes de constructions
retenues pour optimiser le délal de
réglisation des travaws et limiter ke
plus possible lkes génes oocasion-
néas 4 la vie locale, sa mise en ser-
vice est pravus a Ihorizon 2021, Un
projongament de Saint-Denis Fleysl
au pile de Nanteme-La Défense est
anvisags aprés 2025,

Dés sa mise en service, la Ligne
Orange accuelllera 300 000 voya-
gaurs par jour. Pour les porsonnes
gui habitert ou travaillent a proxi-
mité, comme pour les Franciliens
qui utilisent des ftransports collec-
tifs an comespondance aveo ses
stations, la Ligne Orange permet-
tra de gagner beaucoup de temps
dans les déplacements, jusgu'a
90 minutes. Les mseaux femés [RER
et Transiliens) convengeant vers Paris

s'en trouveront délestés. Le sarvice
sera suffisamment performant pour
encourager les 35 000 personnes qui
utilizent guotidiennement leur voiture
& prbférer las transports collactifs,

La Ligne Omange anfrainera égale-
ment una nforganisation du réssau de
bus afin de garantir une desserta fine
das tarmiteires of un mbatiement aisé
vers ks nouvelles stations créées,

Le colt d'investissement du projet
est astimé & 5,4 millards d'€ environ
valeur aconomigue fewrier 2012). I
inclut le matérisd roulant, la realisation
du tunnel mais également les travaux
nacessaires en station, y ocompris
l'adaptation des stations existantss
en comespondance,

Conformémeant aux eangagaments
pris par le STIF lors du débat public
sur le projet Arc Express &t en vertu
du décret du 22 octobre 2002 melatif
& 'onganisation du débat public et &
la CHNDP (Commission nationale du
débat public), e STIF a saisi la GNDP
an octobre 2012, Celle-ci lul a eoom-
mandé d'organiser une concertation

sous |'égids d'un garant.,
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LE PROLONGEMENT DE
LA LIGNE ORANGE A
NANTERRE FERA L'OBJET
D'ETUDES ULTERIEURES.
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17 COMMUNES,
5 ETABLISSEMENTS PUBLICS DE
COOPERATION INTERCOMMUNALE,
3 DEPARTEMENTS ASSOCIES AU
PROJET DE LIGNE ORANGE
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Michel QALLARD
r gerant de s concertatibn recommandds par s CHNODP
V.

La Commission nationale du débat public ayant
déoidé, le 5 décembre dernier, qus |'opportunité du
projet de Ligne orangs du Grand Parls Express avait
&t& déhattue & l'occasion des débats publics orga-
nisés sur b projet Aro Express et le projet de réseau
de transport public du Grand Paris, il n'y avail pas
ligu d'orgarniser un nouveau débat publio sur oelui-
¢l au sens réglementaire du terme, mais d'ouwir une
concertation conduite sous |'égide d'une perscnnalité
indépandants, la « garant », nommés par la CNDR

Une telle concertation vise non ssulement a informer
le public des caractéristiques du projst, de son tracé
et des objestifs qu'il poursuil, mais également & don-
ner la parcle au public pour qu'll questionne le maitre
d'ouvrags sur son projet el exprime son point de vue
sur ce derniet. Dans ca cadm, le rdle spaoifique du
= garant =, personnalité neutre par rapport aux enjeux

du dossler of aux actews de celul-ol, est de velller au
bon démoulement de la conceration, & la qualité ef &
la sincédté des informations diffusées, & la pleine &l
libre expression de nos concitoyens exprimée lors de
riﬂmphlqlmagfﬂﬂ-ti leur intention

Le STIF dressera un compte rendu de cetle conoer-
tation gu'il adressem & la CNDE document qul ssma-
rendu public e sera joint au dossier de l'enguéte
publigue gul précédera la néalisation effective de I'ou-
vrage, Un rapport du = garant - qualifiant I'organisation
st ke déroulement de la concartation réalisée, anrchira
les enseignements a tirer de celleci.

En tant que « gamant » de cette concertation, soyez
assuréds de ma volonté d'en faire un moment {ort de
démocratie participative, au profit des habitants et des
usagers des transports oollectifs de l'est francilien.

LE MAITRE D’OUVRAGE
ET LES PARTENAIRES DU PROJET

Maitre d'ouvrage du projet de Ligne Orange du Grand Pans Express, le
STIF dirige les etudes techniques relatives au trace, a l'exploitation et a
limplantation des stations. || definit I'offre de service de transport, réalise
les previsions de trafic et I'évaluation socio-economique du projet. En tant
qu'Autorite organisatrice destransports, le STIF se porte egalement garant
de la coherence du projet avec les autres lignes de transports collectifs

existantes ou en projet.

La région lle-de-France ainsi que
les départements de B Seine-
Saint-Denis, du Val-de-Mama ot de
la Seine-et-Mame sont assookés en
amont dans la définition du projat. lis
participent, aux cotéa de la Socigté
du Grand Pariz (SGP), au finanoa-
ment du Grand Paris Express,

Exploitants des transports ferro-
viaires en lle-de-France, la SNCF,
RFF ot la RATP sont maitres d’ou-
vrage des gares et stations exis-
tant a 'heure actualla sur ke parcolrs

‘de la Ligne Orangs. Elles réalisent

les études techniques melatives & leur

amédnagemant an comaspondance
avec les stations da la Ligne Orangs.

La RATP s'ast vue confier par le STIF
une étude sur l'interconnexion des
ressauy de bus et de framway (hors
T4 relevant de la SNCF), aveo la
Ligne Orangs.

I'-'rnprlﬂ_nlrl at gestionnaire du
réseau ferroviaire frangais, Réseau
Ferré de France (RFF) donne
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egalement son avis sur limplantation des sta-
tiors en cormespondance avec Son rhseaul.
'emsamble  des  collectivitbs localkes
concerndes par le projet de Ligne Orange
a été ass0cike aux études technigues réalisées
a ce jour. Elles ont prs part & la concertation
conduite par ke STIF au cours de |'avance-
ment du projet et de ses études, L'association
Orbival, qui regroupe des collectivités territo-
riales et des acteurs assodiatits, et 'ACTEP
{Syndicat Mixte d'études des collectivités ter-
ritoriales de 'est parisien) ont également &é
associés 4 M'élabormation du projet.

= Le STIF r::f:[_:;
ED onne et HELHGE

s transports publics de

gely ur toute la

régio e-France
Hmmﬂtmwiwﬂhumwﬂmda
transport collectif (bus, tamway, métr, RER,
train, navette fluviale..) |l fixe les tarifs et
orée les nouveaux titres de transport. || défi-
nit le niveau et la qualité de 'offre de service
v les contrats qu'il conclut avec les entre-
prises de transport (RATP, SNCF, opérateurs
privés mambres d'Optile). || décide & finance
le renouveliement et la rénovation du matéa-
rig roulant, |l pilote également les &tudes st
la réalisation des grands projets d'investis-
sement 4 ['exception de ceux portant sur le
reseau fama national (RFN), qui relévent de la
compétence de RFF

Sous la présidence du président du Conseil
Régional dliede-France depuls 2006, le
Corsell du STIF est composé des &lus de la
Région, de la Ville de Paris et des 7 autres
départen ents du teritoire, d'un représentant
des Etablissaments Publics de Coopération
Intercommunale (ERIC), d'un mprésentant de
la Chambre Régionale du Commence et de

'industrie et d'un représentant du Comité des
Partenaires du Transport Public. |l décide des
politiques d'investissaments et d'améliomtion
des modes de transports en commun,

=) Le maitre d’ouvrage e
« Le maitre d'ouvrage d'un projet est la per-
sonne mordle pour laguelle louvrage est
construit, Responsable principal de l'ouvmage,
il remplit une fonction d'intérét génaml dont
| ne peut se démettre, Il lui appartient, aprés
s'dtre assuré de la faisabilté et de 'opportu-
nité de l'opération envisagée, d'en déterminer
la lncalisation, d'en d&finir le programme, d'en
améter l'enveloppe financiere prévisionnelle,
de rechercher |e bouclage financier, de choisir
le processus salon lequel l'ouvrage sem réa-
lisé et de conclure, avec les matres d'cuvre et
entrepreneurs qu'il choisit, les contrats ayant
pour o bjet la réalisation des études et 'exécu-
tion des travaux. Le maitre d'ouvrage définit
dans e programme les objectifs de 'opéra-
tion et les basoins que celle-cl doit satisfaim
ainsl que les contraintes &t exigences de
qualité sociale, urbanistique, architecturale,
fonctionnelle, tachnigue et économigue, d'in-
sartion dans le paysage et de protection de
I'environnement, relatives & la réalisation et 4
l'utilisation de l'ouvrage. = (articla 2 de a loi
LB5-704 du 12 juillet 1985 relative a la maitrise
d'ouvrage publique et a8 ses mpports avec la
maitrise d'ceuvre privée, modifiée par I'ordon-
nance n“2004-566 du 17 juin 2004)



UN PROJET PARTAGE

Sandrine Gourlet - Directrice adlolnte des Projets d'investizsements - STIF

La dynamigue d' echanges engagee lors du debat public
Arc Express sest poursuivie avec les collectivites
traversées par la Ligne Orange : groupes de travail,
reunions par communes, identification avec les élus et
services technigues des enjeux urbains, des projets a
venir, propasitions dimplantation des stations, choix
des variantes.. Le STIF sera attache a ce que cette
dynamique se poursuive pendant toute la phase des

etudes prealables jusqu'a I'enquéte publigue. , ,

Le projet de Ligne Orange a
émergé au cours des débals
publics consacrés aux projets Arc
Express et Réseau de Transport
du Grand Paris qui ont eu lieu du 30
septambre 2010 au 31 janvier 2011,
De nombreuses voix se sont élevées
pour demander la convergence des
deux pojets. Le 26 janvier 2011,
I'Etat et la Région lle-de-France ont
adopté un protocole « relatif aux
transports publics en Tle-de-France »
gui propose la création du projet
Grand Paris Express, synthése d'Arc
Express et du Réseau de Transport
du Grand Paris. Le décret du 24 aolt
2011 valide un schéma d'ensemble
du Grand Paris Express, intégrant la
Ligne Orange et les Lignes Rouge,
Verte at Blaue,

Les études de la Ligne Crange
débutent en septembe 2011.

Le projet de Ligne Orange a éte
élaboré par le STIF en collabora-
tion avec les élus et les acteurs
concemés (communes, Oéparte-
maents, Région lle-de-France, EPCI,
5GP, Orbival, ACTEP..)). Depuis la
réunion de la Commission de suivi de
démarrage du projet de Ligne Orange
le 17 février 2012, plus de 90 ren-
contres ont été organisées en vue da
racuglllir les attentes du teritoire, de
miewx cerner les enjeux urbains et de
définir limplantation des stations. Le
Dossiar d'objectifs et de caractéris-
tiques principales (DOCP) qui fonde
le projet présanté 4 la concertation a
été biti en s'appuyant sur ces ren-
confres. || présente les principaux
enjeux lies a la création de la Ligne
Crange ainsi que ses caractéris-
tiques principales (tracé, emplace-
ment des stations avec les vardantes

envisagées, principes technigues
de construction et dexploitation).
Ilindique le colt estimatif du projet
&t en identifie les éventusels impacts
significatifs sur I'emvironnement et

l'aménagement du temritaine,

La dynamique de concertation
avec les collectivités locales et
les autres acteurs du territoire se
poursuivra pour préciser notamment
les camctérstiques des stations, leur
insartion dans leur environnement et
les impacts du chantier et de I'explol-
tation. Des rencontres &t groupes de
travail seront omanisés a 'échelle
des stations, des difféerents secteurs
&t de la ligne dans son ensemble.
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= La vie d'un projet : les
différentes phases d'études

Les concertations onganisées sur des projets
d'infrastructures de transport s'engagent sur
|a base d'Etudes en amont Afin d'enclencher
ces études, plusieurs conventions de finance-
ment des &udes sont signées entre e STIF
et les partenaires financeurs du projet. Ces
etudes sont synthétisées dans un « DOCP »
{Dossier d'Objectifs et de Caractéristiques
Principales), document présentant I"opportu-
nité et les objectifs du projet. C'est sur cette
base gu'est omganisde la concertation de la
Ligne Omange.

A l'lssue de la concedation, des études préd-
minaires vont pamette d'emnvisager : letacé
précis du projet, les stations, les impacts sur
I'emvironnement, les modalités d'insertion du
mode de transport, le déroulement des tra-
vawx... Ces études dites de « Schéma de
principe =, auxquelles est adjinte l'étude
d'impact environnemental constituent le dos-
siar d'Enquéte publique, Ces études semnt
de nouveau présentées au public dans le
cadre d'une Enquéte d'utiité publique.

Ce premier cycle de définiion d'un projet
s'achéve par un Avant-projet, qui présente
de maniére plus détailiée le projet, et une
Convention de financement des travaux
liant le maitre d'ouvrage des travaux, ke STIF,
et les financeurs du projet,

Parallélement & 'élabomation de I'Avant-pro-
fet, d'autres procédures administratives com-
plémentaires peuvent étre menées : archéolo-
gie préventive, protection del'eau...

Les travaux sont menés afin d'impacter le
moins possible l'emvironnement et | wie
locale, Un dispositif de communication est
mis en ceuvre powr informer les riverains, les
voyageurs & les automobilistes du calendriar
des travaux dans leur volsinage.

Les procédures de sécurité et la définition
précise de |'exploitation s'élaborent tout du
lang de la réalisation du projet.

Aprés des essais e des tests, le projet est mis
en service. Les autres lignes de transport an
commun aux abonds du projet peuvent étre
adaptées pour iriguer au mieux le terrtoire,

DOCP

Concertation

Schema de principe

Enquéte publique

Avant-projet

Convention de financement

Travalx

Mise en service
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L ESSEN TIEL

La Ligne Orange es
concue I—" our I'—'| ki 'I|I1I
tout ala fois a des
enjeux de transport

et d aménagement du
territoire. En facilitant les
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pour effet de fay

le developpement
economigue et urbain al
nord et 4 |'est de Paris,
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1.1 FACILITER LES DEPLACEMENTS
DE BANLIEUE A BANLIEUE

Sur les 17 communes desservies par la Ligne Orange (périmétre
d'influence du projet), la population s'éleve a 840 000 habitants. On y
dénombreun peuplus de 320 000 emplois,avec uneforte concentrationa
Saint-Denis(70 000 emplois en 2008) mais aussi a Aubervilliers, Bobigny,
Noisy-le-Grand, Pantin ou Fontenay-sous-Bois (25 000 a 30 000),

Dans le penmetre dinfluence du projet, on compte aujourdhui
555 000 déplacements quotidiens entre domicile et lieu de travail.
Pour 42 % d'entre euy, il s'agit d'habitants, qui vont travailler en dehors
des 17 communes desservies par la Ligne Orange, pour 36 % de
personnes résidant en dehors qui viennent y travailler, et pour 22 %
de personnes residant et travaillant dans 'une de ces 17 communes

s quartier des Faivetles @ Meully-sur-Mams




=3 Améliorer les trajets
uotidiens au nord et a I'est
e Paris
L'amélioration de |'offre de transports collec-
tifs entre les femitoires au nord et a lest de
Paris passe par la éalisation d'une liaison de
rocade rapide, & forte fréguence et de gande
capacith. L'attente d'une medllaure dessarte
de rocade, en particulier pour les déplace-
ments domicile-travail, est trés forte notam-
ment dans les communes situées au nord
du périmétre dinfluence du projet de Ligne
Orangs, Dans ke seul départerment de Seine-
Saint-Denis, on compte chague jour 3,5 mil-
lions de déplacements,
La laison avec la Ligne Rouge du Grand
Paris Express facilitera quant a elle les dépla-
cements entre I'est et le sud de la proche
COUronne,

EN SAVOIR
+

Lisu da travall des habitants
il parme tre d nfueance de

& Ligne Orange

Chaque jour 232 000 personnes
habitantle temitoire qul demain
pourmit &tre desservi par

Ia Ligne Orange le quittent

paur aller travalller. Ellesvont
princlipalement & Paris, Nanterra’
Lz Défense, Roissy Saint-Maurs
Créteil Aulray-sous-Bols

La Courneuve et Saint-Cuen

Déplace meants des personnes habitant e
travaliiant dans & parmetre d'immuance
de B Ligne Orange

Chague jour 123 000 persomnes hablitant b=
temitoire qui dem ain pourrait &tre desseni
par la Ligne Orange se déplacent pour alier
trav ailler dans M'une de ses 17 commune s.

En majorité, elles se déplacent & progimite,
an particuller dans les secteurs de la Plaine
Saine-Denis, de Pantin et de Bobigny.
Unebonne part de ces déplacements est
effectuée &an tmnsports collectifs, notamment
gvec e tramway TL dans une propomtion phus
importante que la moyenne de flux internes
ala tanliaues.

12/13
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vayageurs etdes terrilores
=43 Renforcer le mailla
des transports collectifs
et la desserte fine des
territoires
Il est prévu gue la Ligne Orangs soit en cor
respondance avec 15 lignes de fransport en
commun existantes et en projet (2 lignes de
RER -ABC ef E-; 5lignes de métros -5, 7, 13
et bientdt 11 &t 12- ; 2 lignes de tramways -T1
et T4d- ; la tangentiglle nord et le T Zen 37. Ble
comportera 4 points de cormespondance aveo
e BER E, 2 avec le RER A, 4 avec le fram-
way T1 prolonge & Val de Fontenay et sera EEEEEE——
en comespondance avec kes Lignes Rouge et {iLe T Zen sstun
Bleue du Grand Parizs Express. Par ailleurs, m"""ﬂ“‘::ﬂn
une adaptation du réseau de bus autour des congu par e STIF dant
stations de la Ligne Orange sera engagée afin B rammL .
dea favoriser les rabattemants vars le métro. ey,

Commune de Msidance dos
actis fravalilant dans & parimetn
d'influence de B Ligne Orange

Chagque jour 200 000 personnes
viennent travailler dans une

com mune qui demain pourrait Stre
desservie parla Ligne Orange.

Elle s habitent principalement l2 nord
et [est parisien
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OFFRE ET FREQUENTATION DES RESEAUX DE TRANSPORT COLLECTIFS I

En ce iuiconcemala RER et & métra
la partie nord dutemitors béndfide
de plusieurs laisons, Cesta-dme un
réseau en étolle comergeant vers
Pars flignes B et D du RER, lignes 13
et 7 du métro sur la Plaine Saint-Denis,
ligna E du RER et ligna 5 du métro au

= Délester les lignes
convergeant vers Paris et
ameliorer I'ensemble du
reseau
Nombre de déplacements entre o nord et
I'est du terrtoire qui serait desservi par la
Ligne Orange s'effectuant a 'heum actuslle
en transitant par Paris. | s'additionnent aux
déplacements entre Paris et sa banlieue et
participant & l'augmentation de la fréquenta-
tion des voies ferrées mdiales.

En correspondance avec la plupart des lignes
radiales de transport en commun de 'est pan-
sien, le projet de Ligne Orange évitera 4 de
nombeux voyageurs de passer par la capitale
et délestera le mseau fernd central de cetrafic
de transit.

La Ligne Orange participera ainsi & améliorer
l'ensemble du réseau, aujourd'hui saturd sur
certains trongons par 'augmentation continue

du nombre ce deplacements.
Ré=iay @n ibcade Ré=diiren radiak

niv 2au de Pantin et Bobignyl mals pas
de llalson de mcade métro & ce jouw. La
partiecentrale du territoire du projet
est ess=ntiellement desservie par b
ligne E du RER qui aune fonction de
mbattement sur Paris mais ausside
rocade fortement fréguentée. La partie

Bols,

= Encnurargerl usa e
des transporis colle
au détnment de la \.rr::rture

Le projet de Ligne Orange répond aux objec-
tifs du Plan de déplacements urbains d'lie-
da-France [PDUIFF, 1| prévoit d'assurer un
équilibre durable entre les besoins de mobilité
d'une part, et la protection de |'anviromament
&t de la santé d'autre par. |lvise notamment &
réduire I'usage de la voiture, conformément a
l'objectif de eduction des émissions de gaza
effet de seme fixé par la rdglementation,

Olectif de maillage
thi-ré=en u francilien

sud est desservie par [a ligne A oo RER.
Cuant aw bus et tramw ay. ke niveau
devé deleur fréguentation temolgne

o un b= soin imporant de lialson entre
les sectewrs de B Plaine-Saint Denis.
de Pantin'Bobigny et de Rosmy-sous-

(21 L& Plan da

Dl ermien s Lirkwaines
dle-de-Franos sat un
dooument de plan foation
oda nmgmhn

A iyt | cbjpeci®e &
amerdog o e scdlons

& arfmpmndm pour
aqﬂ!rdi fagon durabin
e cldplmiarnants ded
Framcillers. L e rssures
g de b e
perned e d o anise o
rorspor dos pomormes
o des rmerchandises,

B drouiaion #la

Aaton nama, La STF
ot an chema do aon
Snborgfan of do oa
mdaian.

[En sswair plis
w5880

A stif)
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1.2 FAVORISER LE DEVELOPPEMENT
DES TERRITOIRES AU NORD
ET ALEST DE PARIS

La Ligne Orange du Grand Paris Express est un projet de transport majeur
pour les habitants du nord et de |'est de la métropole. C'est egalement
un projet essentiel pour 'aménagement du territoire. Elle désenclave et
« maille » les nombreux quartiers qu'elle dessert, les rapproche et les
dynamise. Elle leur ouvre I'accés a des bassins d'emploi beaucoup plus
larges, elle accompagne leur developpement, accélere leur mutation
et ameliore les conditions de vie de leurs habitants. Elle insere mieux la
proche banlieue est et nord dans la dynamigue metropalitaine. , ,

=) Rendre plus attractifs
les pbles économiques

Le projet de Ligne Orange répond 4 |'objeotif
réagional de rééquilibrage das activités éco-
nomigues dans I'est de Ille-de-France i
amaliorera de fagon significative la desserte
de pdles dynamigues, axistants ou an deve-
nir, tels la Plaine Saint-Denis, ks abords du
canal de 'Ourcg, les hopitaux de Neuill-sur-
Marne, Val de Fontenay ou encore Moisy-le-
Grand et la citd Descartes & Champs-sur-
Marme, En ouvrant aux entreprises 'accés
a un bassin d'emploi beaucoup plus lamge,
le nouveau metro sera de nature & favoriser
leur implantation au nord et & lest de Paris,
Des emplois, liés notamment & lNmage (Cap
Digital en Seine-Saint-Denis), au sacteur
aéroportuaire et adronautigue kluster adro-
nautigus du Bourgaet) ou 4 la vills durable
(cluster Descartes) pourraient ainsi atra plus
aisément développés.

==} Accélérer |'évolution
urbaine des villes

Les communes dessendes par la Ligne
Orange possédent de nombreux projets de
développement urbain, & I'stude ou en cours
de réalisation. En améliorant leur accessibi-
lité, la Ligne Orangs les rendra plus attraotifs
pour des ménages travaillant en dehors de
leur territoire,

Dans ks zones urbaines sensibles mal relides
au réssau fermoviaine, les populations dépen-
dantes das transports collectifs pournont woir
leur accés aux zones d'emploi facilité et leurs
conditions de vie amélionées avec la mise en

service de la Ligne Orange.
Enfin, larrivée de la nowelle ligne de métro

pourra accompagner la restructuration de
temitoires densément peupkds. lls sont par-
fols margués par la présance de grandes
infrastructures routiéres, véritables coupuras
urbaines (ex ; centre-ville de Bobigny, nord de
Rosny-sous-Bois, Val de Fontenay, Pont de
Bondy...).
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L'ESSENTIEL I

La Ligne OrAnge du
(rand Faris Express
est un projet de metro
destine a relierdans un

premiertemps Saint-Denis

Fleyela Champizny Centre
d une part et a Noisy-
Champs dautre part. Avec
un train toutes les 2 a d
minutes aux heures de
pointe, elle est congue
pour desservir 16 stations.
A samiseenservice, 13
de ses stations seront en

correspondance rapide

Metro ou de tramw ays
notamment. Ses mmes
pourront aussi circuler sur
la Ligne Rouge du Grand
Faris Express afin d eviter
Cle ‘ements de train

urs. Avec des

= construction

sélectionnées pour
optimiser le delal de
realisation des travaux
et limiter leur impact sur
lenvironnement urbain, sa

mise en service est prevue

a I'horizon 2021
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L'eélaboration du projet de Ligne Orange est le fruit d'un travail de
concertation important avec 'ensemble des acteurs institutionnels du
territoire, notamment sur leurs attentes et les enjeux urbains ains| que sur
limplantation des stations. Nous avons concu un projet de metro a haut
niveau deservice afinque laligne Orange du Grand Fans Express reponde
aux besoins des voyageurs et des terntoires. En consultant le public sous
l'egide dun garant, nous souhaltons - a travers des reunions publiques
territoriales et thematiques, des rencontres voyageurs, un site Internet et
differents supports dinformation - echanger le plus largement possible
et dans la plus grande transparence sur notre projet, son opportunite,
ses caracteristigues, ses variantes et ses retombées, Notre intention
est de recuelllir les preoccupations exprimees sur le terrain, de mieux
comprendre les attentes et d'y repondre au plus pres, Nous attendons de
cette concertation gu elle contribue a enrichir notre projet , ,




2.1 LES STATIONS, LE TRACE
ET LES CORRESPONDANCES

ENVISAGES

“2 Un metro souterrain de
30 kilométres. -
D'une longueur de 30 kiométres, le projet
da Ligne Orange présentd 4 la concertation
comporta 16 stations souterainas, Plusiaurs
variantes d'implantation ont &té  Studides
par station & a 5). Eles ont é&é& comparées
notamment au regard de leurs conditions
d'accés, de la gualité das cormespondancas,

de leur insertion urbaine, de leurs conditions
de réalisation et de leur colt C'est & l'issue
d'échangas avac les collactivités locales &t
les partenaires concarnds que e STIF a rete-
nu les propositions d'emplacements présen-
téas 4 la conceration, avec parfois plusieurs
variantas de tracé gui subsistant,
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Les etudes se sont tout particulierement attachees a
imaginer une ligne de nouvelle genération, ou les besoins
des voyageurs sont au centre des problematigues : fiabilite
des temps de parcours, frequence soutenue, optimisation
des correspondances et des liaisons avec les autres
modes. La Ligne Orange etant en correspondance avec de
tres nombreuses lignes de metro et de RER, nous avons
sollicite la RATF. RFF et la SNCF tres en amont pour reflechir
aux adaptations des stations et des gares existantes et
envisagerau mieux le parcours des voyageurs. ’ ,

La Ligne Orange offrira un service attractif et
parformant dans le contexte global du réseau
« Grand Pars Express = en garantissant un
haut niveau de qualité en termes de sécurité,
de rapidité, de régularité et de confort. Afin
d'atteindre cet objectif, les études en cours
préciseront notamment les solutions les plus

d'automatismes, de capacité de transporls
{par rapport au nombe de voyageurs atten-
dus...), mak aussi la vitesse commenciale
attendue. Les choix techniques metenus sur
la Ligne Crange seront cohérents avec les
caractéristiques adoptés sur la Ligne Rouge
#fin de parmettre la continuité de service sur

TRACE I'EMSEMBLE DE LA LEKINE OPAMNGE

LE FPROLONGEMENT DE

LA LIGNE ORANGE A

MANTERRE FERA L'OBJET
D'ETUDES ULTEREURES,
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Le trace a la loupe
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DE SAINT-DENIS PLEYEL A FORT D’AUBERVILLIERS

(erwiron & minutes avec la Ligne Crange)

Le projet de Ligne Orange traverse la
Flaina Saint-Denis, taritoine an déve-
loppament au nod de Pars qui ac-
cugille da nombreusas opérations de
restructuration urbaine of de dévelop-
parmant Aconomigue.

La station Saint-Denis Pleyel pour
rait &tre implantde 4 'est ou 4 'ousst
du faisceau ferroviaire, sur le méme
site que les stations des lignes Rouge
&t Bleus (lignes du réseau Grand Paris

Express sous mattrise d'ouvrage dala
SGP), entre les guartiors du Landy at
de Pleyel, en comespondance avec la
station du RER D at non lodn da la sta-
tion de fa ligne 13 du rmétbro.

La station Stade de France serait
aménagée dans lo quartier de la
Plaine, au sud de la gare du RER B,
en bordure de la rue Heorl Rol Tan-
guy, avec un acces supplémentaie
cdté nord.

La station Mairee d'Aubsivillers ast
prévue devant la maine en centre-ville
a proximité immediate de la future sta-
tion da la ligne 12 du métro {mise an
saniios prévus an 2017), sous 'avenus
de la Républiqus, au sud du camealour
de 'avenue de la Républiua.

En limite de Pantin, la station Fort
d'Aubervilliers semit située a proxi-
mité immeédiate de la station de la
ligne: 7 du métro, sous la gare routiére.

e Do
N Sl

ImmE Ugnbages

Emmy lgwBm -

Ligre ecl will T e T2

——— Lymzds AR

— Tk drip = e i
' TIm

- (= ]

ines

ymww.u






LGNEORAMGE ! DOSSIER DE CONCERTATICN

Le trace a la loupe
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DE DRANCY-BOBIGNY A BONDY

{erwviron 6 minutes avec la Ligne Orange)

Le projet de Ligne Ovange traverss
des communes dynamigues qui font
l'objat do nombreux projets d'amé-
nagament urbain, notamment awtour
du canal de I'Durca,

La station Drancy-Bobigny est pré-
v & proximité de Ihipital Avicenne
au nord de la RN186, en comaspon-
dance avec la future gare de la Tan-
gentielle Mord et le trammeray T1.

La station Bobigny Pablo Picasso
serait implantde an centre-ville, a
provimité immédiate du centre com-

mercial Bobigny 2, en comespon-
dance avec les stations de la ligne 5
du métro et du trammway T1.

Au croisameant des villes de Bondy,
Moisy-le-Sec et Bobigny, &t en cor-
respondance awec la station du
framway T1 et du futur arét T Zen 3,
la station Pont de Bondy poumait
éfre aménagée soit

i3 zous le canal de I"Ourog ;

D au sud-ast du carmafour de I'A3 et
da l'ex-RNG

Bobigny

A proximité immédiate du centre-
ville &t de grands axes routiers, et en
comaspondance aves les stations du
RER E &t du trarmeay T4, la station
Bondy pourait tre aménagse soit
D) sous la station actusle du RER E
parpendiculairement aux voles fer-
rées, Cette oplion impligue da fortes
contraintes pow la circulation des
trains notamment des malentisse-
ments pandant les travaix |

3 au nord des voies lamées, sous ks
parvis delagare,
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Le traceé a la loupe
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DE ROSNY-BOIS-PERRIER A CHAMPIGNY CENTRE

{erwiron 10 minutes avec la Ligne Crange)

Le projet de Ligne Orange emprunte s LESEC

[rom = *
I viLLEmomELE o

o tracéd du métro de rocade traver- ':"I-'_;,: g —-'-::ﬂ-n-

sant le Val-ds-Mame promu par 'as- - _ wmmd ik d
sociation Orbival, & i / S | amme lgmibm L]
La station Posny-Bois-Perrier est g i Ros nﬂ b, L3 e a1
prévue entre le quartier du Bois- 3 T'-J'"--'?-"' Bui er B ey —— o i '|\
Parrier et le centre commencial Rosny f ' [ v

2, en comespondance avec la station . — :: :
du RER E et Ia future station de ia SR : N

ligne 11 du métro, Eé-:'jué SRR |
La station Val de Fontenay serait ; pans—

implantée le long de I'ABS, a I'est de
la ligne E du RER et au nord de la
higne A du RER, pour des oomespon-
dances optimales avec s slations
du RER A et du RER E et la fulure
station du tranmsay T1,

En comes pondance avec la station du
RER E, la station Nogent-La Parrsux
serait aménagée 4 |'est des voies far-
rées, sous la place de la Gare, oité
L& Pemaux-sur-Marne.

Commune auwc lignes COrange et
Rouge du Grand Paris Express, la
station Champigny Centre prendrait
place a l'ouest des wies femées dela
Grande Caintune, sous 'avenue Jean
Jaurgs,

Grared pref o Likin

i e, e

LE PFERREUX
SUR-MARNE

== Fare o |
L Tremblay

1B =5
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Le trace a la loupe
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DE ROSNY-BOIS-PERRIER A NOISY-CHAMPS

{erwiron 10 minutes avec la Ligne Crange)

Le projet de Ligne Orange traverse un
terit cire margué 4 la fols par un tissu
pavillonnaire, des opérations de re-
nowvellzment urbain et ke dynamisme
de Mame-la-Vallée.

En centre-vile, la station de Ville-
momble pourait &tre implantée sous
la Grands Rue, entre le chiteau &t le
guartier d'habitat collectif qui lui fait
face, ou e long das voles fombes de
la Grande Ceinture, au droit da la e
Marc Vieville,

Entre les deux grands ensembles
des Fauvettes nord e sud, la station
Meuilly- Fauvettes ast prévue sous ke

parking situs entre la rued' Auvergnaet  ment & I'ex-RN34 (avenue du Général  Ligne Rouge.
"'h‘_ . !-_ b
'—-‘-—: \ \ <, Villemomble = iKY
= o Tk ’ GHGNY A
; Rosny-\ i Bt i
L Bois-Perrier b 47 . CHELLES
: 2 \ RER £ +
(@ ® 0D ) : s KO .
. - LS A Neuilly- o el
T _} Rosny. | > Les FHI.I’\I'E*t_l'ES . ’*
g ) 7 g T Neullly- !
: - > Hﬁp‘rtauu e
S L Daem & R
\ * + o I =
s : ..i -E} - ,.n’ - -
[~ b ::""' MELILLY- | 0 .-!1
IEER [T PLAISANCE 1_. NEU] ?-
o iy TR 000 & r
b ] Hapnaux
Ls m‘l-'-'"fTIn . e ..'IP.‘ NI\‘ELCIL_:LT .y 2 |
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l'avenue du Dauphing {prolongement
de 'avenue du 8 mai 1845}, Construite

sous des terains autrefols réservés
pour Mauvtoroute A 103, son implan-
tation permettra une bonne desserte
des daux grands ensembles,

La station Neuilly- H5 pitaux serait im-
plantéa au coeur du complexs des ho-
pitaux de Neuilly -sur-hMame. Lin projet
de medéplolement des activités des
deix hipitaux est en cours (progets
de logements, de commerces, d'équi-
pements et d'activités). Blle prendrait
place soit dans 'axe principal de I'hd-
pital da Ville-Evrard, perpandiculaire-

Leclec et avenue Jean Jaunss), soit au
nord da I'ex-RN34, 4 la limite de Ihd-
pital da Maison-Blanche et da la zons
pavillonnaire située 4 l'est fa hisabilits
de pette saconde varante 4 la limite
avec la vile de Goumnay devra dtre
confirmée par des éludes techniques
plus poussées),

Située a la limite de Champs-sur-
Marna et de Moisy-le-Grand, et an cor-
respondance avas la station du RER
A, la station de Moisy-C ham ps serait
construite sous la station BER, per-
pendiculairement aux voies ferndes,
sur ke méme site gue la station de la
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LES SITES DE MAINTENANCE ET DE REMISAGE DES METROS |

Le projet prévoit la néallsation

d Bguip em ents pour entrete nir et
garer e matériel rouant (voies
e garage. de nettoyage et de
maintenance des trains] et entratenir
les infrastructures (ateliers, espaces
de stockage bursawx ). En [ &tat
adueal des Studes, deux solutions ont
LA envisagees pour amEnagerces
sihesde maimenance ot de mmisage
ke Perpdie & Font emay-sous- Bols

(7.9 hectaras) stfoula Gammna &
Fosmy -soes-Bolk (55 a 6.5 hadares)
Des studes ultbrieures préciseront les
be soins, idantifieront ke asédiéant
d autres sites et examineront kes
possibilité s de mutvalisation avec
les dguipements de méme type

da la LigneRouge, Les cond tions

d inté gration de ces sites a des
projets urbains seront &galement
précisdéae s par des Studes ultérisum s

PROJETS DE TRANSPORT COLLECTIFS EN CORRESPONDAN AVEC LA LIGNE ORANGE

A I’horizon 2021

b Ligne Rouge de Pont de Séwres & Noisy-Champs
(station de corespondanca)

¢ RER B Nord + (augmentation de la fréquence et des
dessertes omnibus entre Gare du Nord, Admoport CDG2
et Mitry-Claye, station de comespondance ; Stade de
Franoce)

¢ Schéma directeur du RER A (aménagement de la
gare Val de Forntenay, station an cormespondancs)

b Schéma directeur du RER D (12 trains al'heure de
pointe au lleu de 8, entre Saint-Denis Stade de France,
station de cormepondanca, at Villiems-le-Bal)

b Schéma directeur du RER E et de la ligne P du
Transilien (amélioration de la régularits et de la capacité
du réseau, station de comespondances : Bondy, Rosny-
Bois-Parriar, Val de Fontenay et Nogent-La Pamaux)

b Prolongementde la ligne 12 du métro de
Front populaire & Maire d' Auberviliers (station de
Cormespondance)

¢ Prolongementde la igne 14 du métro de
Saint-Lazare 4 Saint-Denis Playel station da
cormespond ance)

¢ Prolongementde la igne 11 du métro de Mairie des
Lilas & Fosny -Bols-Pemier (station de cormespondance)
F Prolongemaentda la igna E du RER & I'ousst
et création de la gare Rosa Parks

¢ Tangentielle Nord (tram-train avec correspondance
& Drancy-Bobigny}

F Prolongemantdu tramway T1de Nolsy-le-Sac

& Val de Fontenay (comes pondance a Bobigny Pablo
Picasso, Pont ge Bondy, Val de Fontenay)

F Nouvells branche du tramway T4 de Gargan

& Clichy-Montfarmell {comes pondance & Bondy)

b Créationdu TZen 3 de Parls (19* amond issemant)
a Gangan gormespondance a Pont de Bondy)



=2 Des stations
SOUTEITAINES c——
L'aménagement des stations dimensionne-
ment des quals, des espaces ¢ Comespon-
danoe...) pourra différer en fonction du trafic
vovageurs attendu, des corespondances
4 assurer et des contraintes de 'environne-
ment, mais || cbéira 4 des principes communs,
Souterraines, les statlons comporteront une
salle des billets en-dessous du rez-de-chaus-
sée, puis un ou plusieurs niveaux intemme-
diaires selon leur profondeur, puls les quais.
Chague niveau poura comporter des locaux
tachniques et d'exploitation. Situes de part
gt d'autres des voies et équipés de portes
paligrest, les quais pourront accueillir des
trains jusqu'a 120 métres de long.

=2 Des comespondances
rapides
Les pdles d'échanges seront congus da fagon
4 minimiser le temps et la pénibilité des
correspondances, avec ke RER, le réssau
Transilien, le métro, ke tram, le bus, mais aussi
avec le réseau GPE. |k sernont dimensionnés
de fagon & garantir la sécurité des vovageurs
& la fluidité des circulations, en prenant en
compte ['évolution prévislonnelle du trafic.
Les déplacements de voyagaurs au sain de
la station seront faciités, par exemple, en éyvi-
fant autant que possible les Gokements de
flux, notamment au niveau ces escalators,
Les recolns, angles szans visibilité et zones
sombres seront évités dans la mesure du pos-
sible pour assurer |a sécurité des parsannas,
La plupart des escaliers sera mecanisée dans
ke sens de la montée et de la descente.

Paralltlermant a la misa en service de la Ligne
Orange, ke réseau de bus desservant le peni-
meétre de chaque station sem restructuré
Autant que possible, les aréts de bus seront
situés a proximité immédiate des stations et
accessibles sans avoir 4 traverser une rue,

PRISE EN COMPTE DES PERSONNMNES
A MOBILITE REDUITE

resduite.

Seront éudés au plus proche des pdles
de comespondance, des espaces Gapose-
minute, desaimes réservdes aux taxis ainsl gue
des emplacements pour garer vélos, motos
et scooters. La Ligne Orange dessenant un
tissu urbain dense aucun parking supplémen-
taire n'est prévu, afin de ne pas favorser la
rabattemnent automobile, corformément aux
objectifs du Plan de déplacements wrbains
de IMle-de-France. Le cas échéant, les parcs
e stationnement existants seront rénovés,
Seule la station Noisy-Champs, plus doignae
des zones denses et accueillant trols temminus
du Grand Paris Express (Ligne Orange, Ligne
Rouge Sudet Ligne Rouge Est) verm son offra
de stationnement renforcée.

Le cheminement des personnes
& mobilité réduite (PMRD dokt
étre garanti dans Mensemb ke
des stations et prendra an
compte ks différents types de
handicap imoteurs, sensoriels,
cognitifzl Les stations seront
toutes accessibles dela e par
asmEn=mur, Dans les piles de
correspondance, Il exlstera au
moins un chaminemant quai a
qual pour les personnes A mobilité

fi—ow_ ]
() Les pores palibma
des stEtions de mitm
gart des pofes
EIRONTHARC] L. il e L
Fidli B RN )Lk o
I i o511Vt Ellas:
adoiadasr B qus &
fshilsert anallss amps
o'arréd o akafon

DES LIAISONS AVEC LES MODES DOUX I

L'acoé s des plétons et des

vilos awx stations s&a

facilitg. L'aménagemant das
cheminements piftonniers et des
pistes cyclables aux alentours
des stations sera défini avec les
colliectv ités concernées,

ll est prévu dinstaller d moins
de 70 matres des stations des
consignesd vilo shourisées, Cas
consigne s pouraltent enfonction
das sites accuslllir au moins

A0 places ainsi gua des abris 3
vBlos d au moins 20places.

A stif
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2.2 UNE LIGNE A HAUT NIVEAU

DE SERVICE

=43 Un train toutes les 2 &
4 minutes aux heures de
pointe
A heures de pointe, les trains passeront
toutes kes 2 minutes entre Saint-Denis Pleyel
et Moisy -Champs at toutes les 4 minutes antre
Rosny-sous-Bois et Champigny Centre,

Groce AU pores palléres, pius o fla tiits,
e réguiarts o de confort

La mégularité du passage des trains sera
garantie notamment par lMautomatizme de
conduite, la performance du matériel rou-
lant et la possibilité d"ajouter de nouvelles
rames en fonction das bescins. En cas de
perturbation, aiguillages &t voles d'éaviterment
permettront de maintenic une exploitation
efficace.




= Un « métro a grande
vitesse »
La vitesse des métros sera élavéa, et com-
parable a celle d'un tmin, | faudmait ainsi
moins d'une demi-heure pour aller de Moisy-
Champs & Saint-Denis Pleyal.

=2 Des rames & grande
capacité

Les trains semont composés ode wvoitures
de 20 métres, Avec B voltures (2 rames), iis
devralent accusilir jusqu'a 1 000 voyvageurs
jcontre BD8 places assises e debout avec
6 voitures pour un total de 90 m pour la ligne
14 et 557 places assises et debout avec
5 voltures pour la ligne 5 par exempla).

=2 Continuité avec la Ligne
Rouge
L'organisation de la circulation des trains
est envisagée pouwr optimiser le corfort &t le
temps de parcours des voyageurs, Sur les
trajets les plus fréquentés, les trains devralent
cimuler indifféremment sur la Ligne Crange
et la Ligne Rouge, Ainsi, a terme, il sem pos-
sible d'aller da Mosy-Champs au pole de La
Déferse-Manterre, sans comespondance a
Saint-Dants Pleyel. De méme, pour aller de
Pont de Sévres ou de Villejuif & Rosny-sous-
Buois, il ne sera pas nécessaire de changer da
train 4 la station Champigny Centre.
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Les travaux de la Ligne Orange devraient
débuter en 2014, aprés la phase de définition
du projet, Celle-ci comporte les &udes de
conception, les procédures de consultation
du public (notamment la concertation recom-
mandée par la CNDOP mals aussi l'enguéte
publique) et les procédures administratives
{examen par les sernvices préfectoraux, 'Auto-
rité environnementale, etc.).

Les travaux de la Ligne Orange com prennent
les fravaux peéparatoires (déviation des
réseaux d'eau, d'électricitéd, de téléphone.. ),
le montage du tunnalier, le percement du tun-
nel, la construction des stations, I'éguipement
de la ligne et des stations, la construction des
sites de maintenance et de remisage des voi-
tures ainsl que les essais préalables du train
avant la mise en servica,

' E CALENDRIER PREVISIONNEL
PROJET : UNE MISE EN SERVICE
L'HORIZON 2021

Ace stade des études, etavec hypothése de
I'utilisation simutanée de 4 tunneliens, les ta-
vaux devralent durer moins de 7 ans envinon,
pour une mise en service prévue fin 2021, Le
phasage des travaux a été é&udié de fagon a
optimiser la délal global de réalisation de la
Ligne Crange et 4 limiter 'impact des travaux
sur l'environnement, Il sera ajusté lors des
dtudes ultériaunas,

La mise en senice interviendra un an apres
l'achévement du trongon Pont de Séwres/
Maolsy-Champs de la Ligne Rouge du Grand
Paris Express,

CALENDRIER PISI ONNEL l

2012

2013201412015 2016
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2.4 LE COUT ET LES
MOYENS DE FINANCEMENT

Le coltd'investisseme ntdu projet est éva-
lué & environ 5,4 millamds €, aléas compris
{valeur février 2012). Ce montant couvre :

2 les infrastructures (tunnel, amiére gare et
rmcoordament aux sites demaintenance et de
garage, stations, déviation réseaux...)

0 les équipements et systémes de trans-
port {(voles, courants forts et courants faibles,
postes de redressemeant,..) |

{2 les sites de maintenance et de remisage
{mise en &tat du termin, construction et égui-
pement du site...) ;

12 2 matériel oulant (achat et fourniture des
ames...) ;

(2 les acquisitions fonciéres ;

2 les comespondances et les mises & niveau
des installations existantes pour les gares RATP
&t SMNCF (sous serve des sudes ulténaurss),

Le STIF finance intégralement e matériel ou-
lant, |l en détemminem les camcténstiques,

Le financement ces dépenses powr la éalisa-
tion du réseau de transport public du Grand
Paris Express est fondé sur:

(2 des recettes fiscales affectées de trois
natures | une composante de limposition

fortattaire sur les entreprises de réseau (FER)
assise sur les maténals roulants de transport
feré de voyagews en lle-de-France, une taxe
spéciale d'équipament, une fraction de
taxe locale sur les bueaux ;

2 une dotation de I'Etat, libérée & consom-
mee & mesure de l'apparition des besoins de
la Société du Grand Paris ;

0 des contibutions des collectivités terrd-
foriales notamment dans le cadre de l'enve-
loppe de 900 ME antérieurement réserde a
la réalization de la mcade automatique A
Express ;

2 le recours & l'emprunt ;

D les redevances domaniales dues powr I'oc-
cupation du domaine public de la Sociéte du
Grand Paris ainsi que les recettes tindes de
son domaine priva,

Concernant particulisrement la Ligne Crange,
compte tenu de lampleur et du camc-
tare exceptionnel du pmojet, une pemiés
enveloppe provisionnelle melative au pro-
gramme d'éudes a &é finée & un montant
de 20 ME HT. Le financement des études est
assuré par la Société du Grand Paris (50%) et
la Région lle-de-France (50%),

USaLleman

#* ileccFrance
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2.5 LES METHODES DE |
CONSTRUCTION ENVISAGEES

. Ofivier Cordst, Regponaabie des étudss tachniquss au ssin de ls Division Ligns Crange- STIF
Les méthodes de construction a |'étude sont celles qui
assurent de facon optimale la securité du tunnel, pendant
et aprés le chantier. Elles evitent le temps et le colt des
changements de matériels, présentent la plus grande
souplesse d'emploi et limitent les impacts des travaux sur
I'environnement urbain. Elles seront étudiees pour optimiser

le delal global de réalisation de |a Ligne Orange. , ,

=43 Construction des En P'état actuel des études, les travaux de ter-
stations a ciel ouvert ou en  rassement dewaient étre réalisés a 'abri de
souterrain parois implantées dans le sol 4 la pédphére
du chantier &t évitant les infitrations d'eau
Certaines stations pourront &tre construites souterraine sur la zone en chantier a mesure
4 ciel ouvert, une technigue plus rapide et gue les termassements sont réalisés, Pour les
moins colteuse. D'autres seront construites  Stations implantées sous une rue, ils pour-
en soutamain, & 'exception des puits d'accss it s'effectuer sous une dalle de couver-
au chantler qul nécessitent des travaux de ture, Celleci pourrait &tre néalisée en deux
tarmassement an surace, fols, par demi-chaussée, afin de maintenir la
circulation automoblle pandant les travaux.

Leg ennals pourot Sire réafsas ...
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=) Trois méthodes de
construction pour les
tunnels
Laréalization de la Ligne Orangs passe par la
construction de tunnels a une ou deux voies
{diamétre foré de 8 & 10 métres) et de tran-
chéas couvertes d'une langeur de 8 mbtres
anviron,

Les tunnels seront aménagés a4 une profon-
deur suffizante afin d'éviter les risgues de tas-
sameant en surface et de dommages causés
au biti, Par example, le plafond des tunnels a
2 voies sera au moins 3 10 métres au-des-
sous de la surface du sol dans les espaces
nen bitis ou sous les wiries, ot 4 16 ou
20 métres au-dessous de la surface dans
les secteurs batis. Les tunnels remonteront
a lapproche des stations, afin gue celles-ci
soient plus facilement acoessibles depuis la
rue, ot dans le bt de réduire les colts de
construction et d'exploitation,

Les trois méthodes de construction envisa-
gées assurent de fagon optimale :

3 la séeurité du tunnel, pandant et aprés sa
construction ;

2 une uniformité de méthode sur une lon-
guelr suffisants de l'ouvrage, afin d'dviter las
changaments de matérials longs et coliteux ;
{2 la limitation des nuisances sur 'environ-
nameant.

Premiére solution étudide

Le tunnel pourait étre ford au unnelier, qul
permet da creuser 250 métres par mois, | est
emvisagé d'utiliser simultanément 4 tunne-
liers, afin de réduire la durée des travaux. Un
tunnedier sart tout 4 la fois 4 termrasser les sols,
a évacuer les déblais, a faire le souténament
des terrains et 4 réaliser le revétement définitif
du tunns.

Deuxidme solution &tudiéa

tilizer une excavatrice traditionnelle offri-
rait la possibilté de donner la forme gue
I'on souhaite &4 la saction d'un tunnal (autme
que circulaire). Par rapport au tunnelier, alle
nécessite moins d'emprises en surface pour
les installations de chantier. En revanche, za
cadance &tant da 15 métres par mols saula-
meant, cette méthods est applicable sur des
linéaires relativernant courts,

Trokldme solution étudiée

Il pourra étre envisagé de réaliser latunnelen
tranchée couverte dans des cas ponctusls ;
limizons de la ligne avec les sites de mainte-
nance et de remisage, amibne gane, vole d'éwvi-
tament, liaison entre tunnel & 2 voles et tun-
nel & une vois La couverture de la tranchée
pendant les tavaux permet de réduire la géne
pour l'smnvironnement &t da rétablir la ciroula-
tion automobile. La cadence de réalisation est
de 15 métres par mois.

4 Fada da umnsalars
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Dés sa mise en service,
la Ligne Orange devrait
accueilllir 300 000
voyageurs par jour.

S gul
habitent outravaillent a
proximite, comme pour les
Franciiens qui utihsent
cdes transports collectifs
en correspondance avec
ses stations, cette igne
permettra de gagne
Jeaucoup de temps dans
leurs deplacements,

Les portions a fort tranc
des réseaux ferrés

S en trouveront delestees

L' efficacikte du service
ser@ suffisamment

attractive pour (
Jb 000 personnes par
jour d utiliser leur vorure
La reorganisation
concomitante du reseau
de bus renforcera son
attractivite et celle des
transports collectifs,
Pendant les travaux,

Jes mesures sont

prevues pour limiterle

R stif
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3.1
_AMEL

FRANC

' E ROLE DU PROJET DANS

ORATION DU RESEAU

LIEN

DE TRANSPORT EN COMMUN

Les previsions de fréegquentation de la Ligne Orange du

Grand Paris Expres

s ont ete realisees parle STIF a laide de

son modele de prevision des deplacements de personnes

en

lle-de-France

Ces préevisions montrent lattractivite

immediate de la Ligne Orange des sa mise en service et les
importants gains de temps qu'elle permetta. , ,

A =a mise en service an 2021, la Ligne Orange
devrait attirer 37 000 vovageurs & 'heure da
pointe du matin, soit 300 (00 pesonnes par
jour, La moitié des woyageurs de la Ligne
Orange utiliserait les cormespondances avec
le réseau oe RER, de train ou de métro ou
avec une autre ligne du Grand Faris Express,
A la mise en service de la Ligne Rouge et
de la Ligne Bleue, le trafic devralt monter a
400 000 voyagewrs par jour (58 000 per
sonnes a heure de pointe du matin), A titre
de comparaison, laligne 14 du métro compte
aujourd'hul, enviren 610 000 vovageurs & la
ligne B du RER 800 000 voyageurs par jour.

=42 Destrajets plus
rapides pour se déplacer

|'arrivée de la Ligne Orange offrira des gains
de temps substantiels aux habitants du nond
et de |'est parisien qul habitent autour de sas
stations, Ses multiples lakons avec le réseay
pansien et francilien de transpaort en commun
profiteront chaque jour aux 150 000 voya-
geurs qui emprunteront les cormespondances
fla moitié des usagers), qu'ils résident ou
qu'ils se rendent dans des communes des-
sanvies par la Ligne Orange.
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Par exemple, an 2021, 4 'heure de pointe
du matin, il faudra 4 peine un quart d'heure
pour aller du Pont de Bondy & Saint-Denis
Pleyel, soit 25 minutes gagnées par rapport
a auvjourd'hui. De Bobigny-Pablo Picasso
4 Moisy-Champs, il faudgra seulement
18 minutes, soft 22 minutes gagnées, et de
Fiosny Bois-Pemier & Créteil-I'Echat, un quart
d'heurs, soit 40 minutes gagnéss. Le tra-
jet entre Champigny-Centre et Saint-Denis
Pleyel prendra moins d'une demi-heure, soit
plus d'une demi-heure gagnée.

\Wa les comespondances, ce sont I'ensem ble
des habitants de la petite couronne ainsi que
les Francillens résidant le long des lignes
RER &t de Transilien en comes pondancs avec
la Ligne Omnge qui verront leurs acodés aux
zones d'emplol facilités. Ainsi, par rapport
a aujourd'hui, 250 000 emplois supplémen-
faires seraient accessibles en tmnsports col-
lectifs en moins d'une heure.

GAINS DE TEMPS APPORTES PAR LA LIGNE

Plmrdms iferm i ﬂ-h_“ﬂ\'
s v s el v o & BN

s
I e vwom
[ EETE R

ORANGE A L'HEURE DE POINTE DU MATIN

Pour de s guatiers aujound hul peu
desservis par ks transports e n comimun
comme [es Hbpitaux et les Fawettss &
Meuilly-sur-Marne, kes gains de temps
seront supirieurs a 20 minutes pour

de s trajets vers ou depuls nombre de
communes auv sud et au nord da Pars.

. Aujpurd'hul
B Cemain aves B Ligne Crangs

Sant-Cenis-Peysl
= Font da Bondy

A

Galndatamps : 25 mn

Rosny-Boe-Parriar
= Crétal

14 mn

(ian de tamps 40 mn

Champgny Cantrs
= Salnt-Denle-Pleyal

. C
30 mn

CGain datamps ;. 30 mn

A stif)
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=2 Des équipements plus
accessibles
Pour les habitants du nord et de l'est parisien,
l'amivee de la Ligne Orange rendra plus facile
lNaccés a nombred'équipements —administra-
tif=, universitaires, culturels, commerciaw, de
santd et de loisirs - dont le rayonnement sera
accru : la préfectura de Bobigny, les hi pitaux
Avicenne Bobigny) et Verdier [Bondy), les
établizsements d'enseignement supédeur &
Saint-Denis, Bobigny ou Champs-sur-Marna,
les centres commerciauw a Aubervilliens,
Bobigny, Rosny-sous-Bois et Champigny-
sur-Marne, les salles multiplexes de cindma
de Saint-Denis, Rosny-sous-Bois et Mogent-
sur-barns, ks bords du canal da 'Ourcg, les
bords de Marne, les parcs des sporis et de
loisirs & Bobigny ou Champigny-sur-Mame...

Grica & (m Ligne Cmrgs, 36 000 Wil mm-.l_hlr_uitn[-'.rpl

=3 'estimation du report
modal de la route vers les
transports collectifS
Du fait de son efficacits, la Ligne Orange
est susceplible daftirer des voyagsurs
qui utilisent aujourd'hul lewr voiture, Aussi
4 440 automobiles seralent an moins sur les
routes & [heure de pointe du matin, soit 38
000 en tout sur une journgs (12 % des usa-
gers de la Ligne Orange).

=) |'adaptation du réseau
de bus
La mise an service de la Ligne Orange
doit s'accompagner d'une adaptafion du
résaau de bus afin d'amélicrer las conditions
de comespondance, d'optimiser les rabatte-
ments au niveau des stations et de dessendr
plus finement les temitoires. A ce stade des
atudes, sauls les grands principas de l'adap-
tation ont &té définis.




Les modalités de mise en cuwe seront
affindes lors des dtudes uls risures (datar-
lignes nouvelles & des aménagements de
voire ndcessaires), Elles tendront compte
de l'adaptation du réssau de bus engagae a
I"'eccasion de la mise en service d'autres pro-
jets de transports - Ligne Rouge du Grand
Paris Express, prolongement des lignes 11
et 12 du métro, lignes de tramway T1 ot T4,
la Tangentiglle Nord, projet RER B Nord 4+,
TZend

A ce stade des études, ks grandes orien-
tations retenues sont les sulvantes ;
(» a4 Saint-Deniz Pleyel, pdle d'échange

majeur du Grand Paris Express, des espaces
nécassaires pour une importante gare rou-
tigre seront prévus

3 la capacité de la game routiéne du Fort d*Au-
bervilliers sara maintenue, car il s'agit du seul
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pdla capable d'acousillic le développemeant du
réssau de bus au nord de la Ligne Orangs ;

i la gare routiére de Bobigny-Fablo Ficasso
sera réorganisée afin de pouveir accusilir un
trafic suppkmentains ;

2 dans ke secteur de Nauilly-sur-Marms, la
réflexion sur le rabattement des bus sera arti-
oulée avec celle conduite avtour de la gare
RER de Chelles dans le cadre de la Ligne
Rouge ;

0 I pdle Noisy-Champs, terminus de trois
lignes du Grand Faris Express, accusillera un
ezpace bus conséquent ;

D le rile des gares routibres da Val da
Fontenay &t de Mogeni-le Pemeux sem
renforca,

i

our la
\pacts mairisées

—
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4%

IMPACT DE LA LIGNE ORANGE SUR LES RESEA UX DE TRAIN ET DE RER




Des gnes u metrD & des FER A & E déchagss
gioe & la Ligns Orangs

=3 Lincidence du pmg’et
sur les gares et les stafions
en comespondance
L'amenagement de cormespondances enfre
la Ligne Orange =t les réssaux femés poura
conduire la RATPR la SMNCF et'ou BFF & enga-
por des travaux sur des stations existantes
afin de les dimansicnner a la hauteur du sur-
croft de fréquentation, La nature des inter-
ventions sera précisée lors des phases ulté-
rieuras d'études du projet.
Afin gue les voyageurs qui utilisant les lignes
radiales du RER o du réseau Transilien
puissent avoir langement acoés au réseau
Grand Paris Express, la possibilitd de faire
s'amater tous les frains aux gares en comas-
pondance avec la Ligne Orange sera &udiés,
En particulier, les conséquences en termes
de grille horaie &t de temps da pancours pour
ces lignes saront astiméas,
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=43 Les lignes qui devraient
pbénéficier d'une decharge
significative de leur trafic

Globalement, la Ligne Orange dewrait entrai-
ner une diminution du trafic des lignes du
métro et décharger significativement les
lignes A et E du RER. Cela se traduira par
des gains de confort pour les usagers ainsi
qu'une plus grande régularité des trains sur
les lignes & plus fort frafic du réssau de trans-
ports collactifs.

81 certaines lignes de métro dewalent
connaitre une augmentation de leur trafic,
c'ast uniguement sur des portions situdes
prés des terminus, 14 oo les rames sont peu
chargées | d'est le cas des lignes 7, 12 &
11 du méfro. La feéquentation du trarmeay
T4 augmentara quant a alle en particulier en
direction de Bondy, ol est assurée la comes-
pondance aves la Ligne Orange.

Lamisa ansendce de la Ligne Orange app or-
tera un trafic supplemantaire significatif sur la
Ligne Rouge.
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3.2 LA GESTION DES IMPACTS
ENVIRONNEMENTAUX

- effets

|'[_l

que Ia

enviro
phases
I'e

: Ligne Orange pourrait
lenvironnement seront precises et approfondis lors des
d'etudes ultérieures du projet, en particulier dans

Inauire

SUr

publique. Toutefols, certaines contraintes ont d'ores et deja

ete identifiees

=) Pendant les travaux :
des mesures pour limiter
I'impact du chantier sur
I'envionnement et la vie
locale
Pour éviter des affets sur les bitiments ou sur
&5 nappes d'aau souterming kors du creuse-
ment du tunnel et des stations, des meswes
seront mises en place & définies lors des
études ultéreures (par exemple une imper-
meabilisation progressive du tunna pour limi-
ter les volumes drainés lors des travaux et
réduire le rabattement de nappas),

L'impact des travaux sur I'environnement
urbain sera essentellement localisé atour
des pults d'attaque et de sortie des tunne-
liers, des stations et des stes de maints-
nance at de remisage.

Les = puits d'attaque » des tunnellers servent
a évacuer les terres et 4 approvisionner e
chantier du tunnel en matéraux,

La réalisation des stations nécessitera quant
a ele l'évacuation de volumes de temes

importants et 'acheminement de nombreux
maténaux qui pouront affecter le céroule-
mant habituel de la vie locale,

La construction des sites de maintenance et
de remisage requiert lameénagement d'une
#one de chantier,

Des mesures sont envisagdes pour mini-
miser awtant que possible les impacts du
chantier sur 'environnement urbain - les
Averains, ks activités &conomigues et com-
merciales et les automobilistes, Le chantier
sera conduit ge fagon a limiter les perturba-
tions, les nuisances sonomes, les émissions
de poussiéres et les glnes visuelles, Uin plan
de gestion sem &tabli pour les déchets de
chantier ainsi que pour les eaux de pluie et les
eaux LS6eS,

Le phasage du chantier sera congu de fagon a
maintanir la circulation automobile et 4 assu-
rer en permanence l'acces aux immeubles,
aux commences e aux emphkois.



ln dispositif g communication sera mis en
place pour informer les riverains &t tous les
publics concernés par les travaux du Gémou-
lerment des opérations et des mesuras prisas
pour limiter les nuisances du chantier

Lin plan de circulation avec une signalkétique
particuliére sara &tabli afin de minimigar B
parturbations sur la circulation et la station-
nement, en tenant compte des piétons, des
vélos, des transports en commun & des
automobilistes, Una signalétique spécifigua
sera instalkde pour visualiser les commerces
&t leurs aocés, Une commission de régle-
ment amiable sera créée pour examiner le cas
échéant les prdjudices commaerciaux occa-
siomés par les travaux,

Afin de ne pas surcharger le réseau routies,
lutilisation de modes alternatifs a4 la moute
fwole farda at voie d'eau) sam priviégide pour
I'4vacuation destemes et lacheminement des
matériaux. Une partie ces termes excavées
pourrait étre utilisée a proximité en fonction
des projets urbains,

=3 En phase ,
d'exploitation : une ligne
souterraine presentant
peu de nuisances sur son
environnement naturel et
urbain
La totalté de la Ligne Orange &ant sou-
tamaing, les incidences de son fonctionne-
ment sur lenvionnement urbain ne devraient
pas &tre significatives. La swface foncikre

nécessaie au projet, pouvant concerner des
espaces urbaire ou natuels, sera limitée aux
accés aux stations, grilles de ventilation et
aocés aux pomplers et au site de malntenance
et mmisage. Cas implartations semont privilé-
giées sur le domaine public ou privé non bati
saufimpossibilité technique. De plus pour Timi-
ter I''mpact des travaux, ces ouvrages seront,
dans la mesure du possible, regroupés dans
des ouvrages uniques. A ce stade des investi-
gations, a titre d'exemple, un-acces aune sta-
tion da métro type mpricenta-antra 30 et 50 m?
environ de surface, Les dudes de dimensicon-
nament et de positionnement samont alisaes
dans les phases ultérieunes d'études,

Le métro é&tant électrigue, les éamissions
directes de polluants atmos phénques saront
limitées. En outre, le report d'usagers de la
mute vers les transports collectifs (12 % des
woyageurs de la Ligne Orange) entrainers una
réduction des impacts environnamentaux lids
4 la circulation automobile ainsi qu'une dimi-
nution des emboutelllages sur le secteur,

En sous-sol, le risque de parturbation des
écoulements souterains diau passage de la
ligne au sein d'une nappe d'eau sera etudig
et les mesures de prévention seront mises en
v,

Le tunnel at les stations de la Ligne Omangs
somt principalement situés dans le trefongs
de terrains publics ou privés, Les acoés &t
ememences techniques des stations semont
localisés, sauf impossibilité technigue, surdu
domaine public ou du domaine prive non bati,
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GLOSSAIRE

ACTEP
Lamociaton des coll ectivités territorlales de 'est parisien
[ACTER o=t une structure créste on 2 000 Elle regroupe 14
commne et e Consell général du Vakde Marne De puis
janwier 2013, TACTEF est deve nue un syndicat micte civerd
d'études et de projets, prés dé par Claide Capillon, mal e de
Resn'y-moiis Bok.

Aiguilage
Un aiguillage est un appansil de voie qui permet 5 un train
de paser d'unev de i une autre grice i une partie m obile
cariatitude de deus lamesm obile sali daires 'une dé|'authe.

Arc Express
A express et un prejet de métn de recade (laison péri-
phérie b périphérie) en proche caurcnne francilienne parté
par la péglon lle-deFrance lors des débats publics de fin
2010 Suite § un acard signé en 2011 ertre la RIF o 'Erat
(Ministére de la Ville, chamgé du Grand Paris) les projets Are
eapreis o Grand Paris ot &té fisjonnés, donnant ains ls
Grand Paris Express sois maitrise douwrage @mnjointe STIFS
Société duGrand Paris

Association Orbival

Orbieal estune msociation née saus FimpuBion du Conseil
génd m | du VakdeMarne et des maires d'une quinzaine de
willes du Département Elle a pour but de souteniret per-
metivair b rdalsaton dune nouvelle ligne de méto entr
Val de Fonkenay (RER & ot B et ArcuesibCachan (RER B), &n
rellant ense mble dis lignes raciales tenerant le dé parte-
et du Val-de-Marme Sujourdhui, Orbival regroupe plae
de 30 commune, M inecommunalités ot 2 départemerts
| Wal-de-Marns et la Ssine-Saint-Denis

Avant-projet
Unavant-projet est consitud d' dudes technigues déta il ée=
réalisdes apres e schéma de principe. Les #udes d'svant-
prcdet cnt ol robjetde
- prcherles différentes phases des travaux et leur dunds ;
- @t blir Mestimation du colt prévisionne| des travaux dé
COMposd [mrnatu s ;
- permette Fétablissement du krait de e mundration de
maitrie d'oere.
A partic du cadt d' ebjectil et Stablis une convention de §
nancement qui définit ks abligations des partes qui cantri-
bient s financement des travaus

CERTU

Le Cenbre d'études sr e mdseaus, les transports urba-
nisme et les constuctions publiques (CERTU) et un sy ice
technigue du Ministée de 'Ecologie de 'Energis, du Déve
lppement durablke et de Ténergie || méne une &t ité de
resc hrc he ot d o e e scientifique etbechnigue,

Cluster

Le clugter et un regoupement d'entreprises laisant partie
d'un méme secteur d'activitd (mém e damaine de compé-

terces) o qui wnt ancibes dans un territolie ou loca lisées
geographiquement. Ce regoupement permet aux entre-
piizes de béndficier davartages compétitifs grice matam-
merit auw « e tsrralités = guiils suscitent.

10 Comité des partenaires du transport
public

Lt Coari it e partenaims du transport public est une ins-
tanice compasée de mprésentints des aganisations syndi-
cales des salariés, d'arganisations patmonales e arganismes
consulalres dasadiations d'usa gers des transparts publics
ot des collectivités o de lewrs groupements non-mem bres
duSTIE || et consul té parle STIF surtaute question relative i
l'alfre ot la qualité des serdces sur les oriertations dela pali-
ticpie tarifaire et sur le développement du syt éme de trans-
port de la région. Les membres du comité sont romm és par
arriié du minigre chargé des trans ports.

' Concertation

La concertation est un temps d'inkrmation et déchanges
avec e public e nvue de présenter fopportunité e e canc-
téristiquies principakes du projet Encad rée parfarticle L300-
2 du code de furbanisme ou par Partice B 121-2 du code
dle Fe e iesn nsme nt s bon ke contex e du prajet, elle 5 pour
cbjectil de recusillir ks pmargues etavs de bus les actaun
s berritoine suf k= g rands pincipeset les abjectib du prajet
Cothe élape &t aonchie par un bilan appradve s Comeil
du STIE, qui rerd compte des échanges of des sy esprimds
durant la phase de concertation aves le public.

Convention de financement
Une cond ention de financement es un accord @abli entre
le= divers partenaires fira reiers du projet, | définit ; le pro-
gamme [enveloppe prévisionne ke plrannue lle, e délai
de la rdalisation, s ou ks maitrses d'ouvrage, [a maitdse
dosuvne, k= modalitds de @ partition des finance ments
entre ke différents pare naies les dbpoition financies
applicables pendant le dé rculement de la convention et les

ris) bes e me o ting.
CNDP

La Commision nationale du débat public et ure autorite
adminigtrative indéperdante créde en 1996, chargés de
waller au respect dela participation du public au processus
délaboration des grands prof ets d'aménagement ou d'équi-
peEmert qui présentent de Tots enl e sodo-dconomicues
ol ort des impacts significatifs s 'awironnament ou
Faméagement du teritaire Subant e décret n°2002 1275
e batif & Tesnganiatkon du dé bat public et b la Camm ks ion
mationake du Débat Public, lasakine de la CHDP et abliga-
e pour oot proet dinfreetucture dont ke montant est
estime b phe de 300 millions deurs. La CHDP et ha bilivée
g lementaimment & décider de Topporunité d'argan e
un débat public cu nan. Dans ks dernier cos, elle pout moom-
mander Une contertation s oU sans qarant

Phus d' inkarma ten s e de batpu blic e



Débat public

Ledébat public a #1éintroduit en France par la loi L25-101
du 2 B rier 1995, elative au renforcement de la protection
de Fenvironnement, dite « kol Bamiers, et san décnet d'appli
cation n™9& 388 du 10 mai 19% relatif & ls consultation du
public el des saeciations en ament des déck o d amé-
nagemenl Le débat public et un dis poitifde participation
dui public s procesais déckionnel en ce qui conceme ke
gendes opérations publigues d'amé magement d inbénét
natkmal lla pour b, dabond, d'inkrmer ke public, eis e,
de i peErmettie de sSexprimer sir bous ses o pects et de
débatine ade ke maitre douvrage, enfin déclaimer aiei la
dése Bion que devia prnde i fine be maitre d'ouvrage Afin
de garantir lobjecticitd ot la qualie du débat public, une
institution & &% cetde : la Commiaion nationale du débat
public (ICHDFL Elle veills aux modalités de san agan sation
ot poir cela elle cnstitue une commisdon paridiliére du
déhat public{CPDPL

Déclaration de projet

La déclaration de projet, permet aik fesponsables de pro-
jets publics susceptibles d'affecter Pewircmement d'en
affirme r ok nne lleme ot Finténét géndral pardes déciions
clairement identifide Ladéclimtion de projet permet ainsi
himes e poeable de prend e ke pesponsa bilibes « B vl
de= sdminitrds ot des aulnes pamonnes publiques quil ¥
alt ol non prsence d'une déclaration d'utilité publigue en
rakon de la mise e n ceavne de b procédu e d' e propriation
peour cause dutilivg publique

Deéclaration d'utilité publique

Une déclaration d'utilité publique eg un acte administia-
til, pris par décret ou arkté prdfectonl, econnais=nt le
caractéve d'utilité publique d'une opération projetés par
ure pasonre publigue o powr won compte, apris sdoir
reculli Pavis dela papulation i lisue d'une enguite d'uti-
lité publigue Ces avis sont edaminds par une ommizion
danquite cu par un @mm saireenguitedr qui krmu e
de= conchislons, favorable ou débvarables, air ke prajet
Cet acbe et by cond iion préalable b une ex pepristion | pour
cause d'utilité publique) qui serait rendue néessaine pour b
prumuite de Fopdration. La décla stion d'utilitd publique ne
couwhe pes la détermination de Finde mnits, gui e ke de la
phaze pidiciaine

» DOCP

Le dowier d'objectils e de caractéristiques principale &
le support du STIF pour la prédetation de ses projels au
Aade des dudes amont, || ed dabaré surla base des dude
dopportunité e delaizbilité e approus & par le Conseil du
STIF, Sur la base de ces #udes une conaultation du public
et arganisée ellevise i lesinformea du prajet @ b recusillic
levirs ais ot suggestions

12 Emprise

L'emprise fonciére désigre 'espace occupé par une infras
tructure [un pont, un biatiment, unevoie lerée unerowe, .|
et bes terrains envinon nants qui devnon bl e cecu s pour b
résa |gaation de cot arvrage,

' Etudes d'impact
L'énide d'impact s préerite i la fois comme ure procédune
administrative et une démarche slentfique préalable desti-
ridss & araly'ser linserion duprojet dans lensemble des come-
posntes del' avironnement {eau, air, :.nl.p|an|!=|. ot rima L,
Cletun docum ent devant penm ettne d apprécier et d'daluer
I'impact & court, moden et long terme de certaire projets =i
evimnnement el ce enamont dela prise de décision
La réalization de 'dude dim pact apparalt ainsl comme un
autilmis dla dispesition dum aitre doierage public ou privé
pour concevoir un projet respectueus de lene ironnem ent.
Cled pourquol l'stude dalt commences tiés enamont dudit
projet, au gade de | esquisse technigque et continue pendant
toube la phase d' daboration.
Ell e et uine pidsce du dossior d'engqubte publigue,

Faiceau ferroviaire
L= Falsceaus ferrovaimes wont des emprises occupees par
des v dles fendes paralléles et les installations ferroviaires
attenantes, permettant | e statiormement de rames de mar-
chandises ou de vova geurs.

. Garant

Percnnalité indépendante nommée par la Commiision
nationale du débat public (CHDP ) dant le rédle ext d'apparter
taubes e garanties de Sneérité et de transparénce dans l'in-
farmation qui est mise & la disposition du public tant dans
les dacurments que lars des débats dans chague aomm ure,
Le garant fe s prononce pas wr le fond du prjet o et
pas ron plus Famanissteuar de la concer il on

Grand Paris Express

L Grand Park Ecpress est un projet de métno sutomatigue
d'une kngueur sk de 200 Kilométns qui elimente elks
bes willes de ba petite (92, 94, 93) ol grande couronne (78 77,
91, 95) ot parkiennea Sous maitrise d'ouvrage conjoinke STIF
elSockte du Gend Parks ce prajet et constiiug de 4 lignes
de midtro:
- b2 prkangement de la ligne 14, dabond jsqut maite de
Saint-Cuen sows maitrse dousege du 5TIFE pii au-delh &
Saint- Denk Pleyel (e nod) puis d'Olympiades S0k (ausud);
- lacrdsation d'une Ligne Drange sous maltriss d'ouviage du
STIF reliant Champkyny-Centre et Noky-Champ b Saint-
Denis Pleye, prol ongds ensuite en dinection de Nanterre o
dsmusivant Colambed;

= la aéation d'une Ligne Rouge ertre Le Boumget, Chelle,
Villejull La D erse et Bojwsy

=la aréation d'une Ligre Verte entre Padroport ' Orlg Verille
o Martefre desservant notamment le plates u de Saclay,

A
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Liaison radiale

Une rac iale est une liskon entre ke centne ot b pédphé rie

Maillage
Le maillage désigne un ensemble de ligne de transport en
commun odffant des cormspondances entre-elles de ma-
nildre i condituer Un riseau organisd o oonnectd pour g mi-
rir dies déplacem ents aisés b ['edielle d'un tertaire damné.

> Optile

L'Omganisation Profesicnnelle des Transports  dlle-de
France (OPTILE) est uhe association oul regroupe 'ereem ble
des entreprises privies detransport de voyageurs en lle-de
France thors Paris et commune limitrophes) : Vid ia Trans-
port, Kenlis ou Transdes

L'OPTILE assure la gestion des créations o des modificatiors
des lighes exploités par s adhérents dans le cidne du
décrat 19459 et des procédures fixkes par le STIE

PDUIF

Le Plan de dé placements urbaing dlke-de-Fance (PDUIF
et un document stratdg kjue permettant de rpond e ais
besaing de mobilité des peronne ot des biee & horixon
2020, tedt en ssutant b predection de lenvironne ment et
de lasants &1l prése reation de la qus i de vie. Elabond par
ke STIF, ke POUIF & ét arkbd par ba Région be 16 ke rer 2002,
& éte scum s b Fay B des collectivitds, Les ranciliens s&ont
insités & donner leur avis sur le projet loms de 'engquéte pu-
blique qui aura lieu au ¥ semestre 30013, Aprés recueil de
l'ais die I'Erat, le PDUIF pourm &tre définitivement approusd
par le Hus régionaus

Phasage
Le phasage des trvaus permet de réaliser un projet en
phusieu s &t pes en fonctian de ce faines contraintes (teth-
nigques i financiéres en Bnction des projets ), ot en mink
mkant Nimpect des trandas air lenvirsnns ment et deu

Pole d'échange
Un paled édiange et un lieu d'accds privilédé § une offre
diverifide deo tareports, pem ettant des orrepondance
alsdes ot offat les sorvices indisperaables b la réalistion
duweyage Mente detitres information multimadale stel.

Portes paliéres
Les portes palignes sont des équipements situés sur le nes
des quais et corstitué de pores automatiques s'ausrant
larsqu'ne rame de métro et 3 [‘ardt en station. Cest un
sytérne qui assune |a séeurité des woyagewrs e les quais
lehuites sr e vaje,

() RATP

La Régie aonome des transports pasiens (RATF] &1 un
ttabliEsement public & carscté e industriel et commencial
(EP ) smaurant Fexploitation dune partis des trans por e en
comimunde Park el de sa peche ban lisue, Elle explaite ainsi
Fintégraliet des lignes du métro de Park, tok des lignes du
te irvevay' o lle-de- Franced T1, T2 @t T3 la lig ne Tddtantexplak
b par a5 NC FLune partie des lignes de bus d' lle-de-France,
&l une partie des lignes A et B du nsesl expres régiconal
o The-de-Frnce { RERL

Report modal

Le report m cdlal désigne e changem ent de mede detrans-
port pour le Yoyagedrs ou pour les marchadises, par
e pl e, de la voiture cd del'sdion vers le rain.

RFF

Rz ferré deFrance est un Etablizzem ent Public Indusriel
ot Commercial ([EFAC) créé en 1997, Poprigtaine et gedion-
riire dés infragructires Ferrodaine Woles caténaired au-
wTage d'art, alimentations electriques signalisation...), RFF a
poir objet Paménagement. le déseloppament, la cohérance
ot | mise en valeur du réseau ferrd national.

Il désfinit les abjectii= applicables en matiére de gestion du
trafic, de harnct ornem et ef J'entretien des 3 500 kilomistnes
v ol errdes of 42 6 gares on lle-de-France.

' Rocade
Une rocade st un flux decired latien oo un s psté me detrans-
peort, qui cortol re b partie centrale d'une &g komdration,

Schéma de principe

Le sehéma de principe définit pecis ment la cons Btance
diine optration daménagement, analyse s= sflels tanl
Pt b collectivite que pour Fentreprise exploitante et doit
pstifier bs e hobe du mode de transport asllectil s mienic A cs
stade, les dudes technigues peésentdes dans le deasier de
schéma de principe sant plus détailides que celles figuent
dans le COCE

Le= éhuidles de sché ma de principe constiuent avec Métuds
d'im pact le dossier dengudte publigue sur ls e dudgus]
sera engagde [ nouvelle phase de consultstion du public
gue constitus Fe nqudte pu bligue

SDRIF

L SDRIF @t un document d'urba nisme préparé e vobé par
le Conseil régional d'lle-de-France |l a notamment pour ob-
jectil de maitriser la eroisance urbaine et dém ogaphigue
ot l'utilization de I'espace, tout en garantizszant le riyome-
mienit interrational de la région lle-deF anee || préciss leg
mioyens b mettie o osuvre pour corriger les disparités spa -
tiakes, soc fabe ol dconom iques, pour condonner faffre de
deplacementel prése feer b ones Lirakes el naturelles, cela
afin dassirer ks wnditions d'un déve loppe ment durable
de la Région



SMR

Ur site de malmerance o de remisage et un sdte ac-
cusillant les infragructumes o les outils permettant le
remisage stationnement] de ame et leur maite-
nance (hall de réparation et d'entretien, statiorrserice
ot station de lwagel des wains ndtros bram ways et
Li site peiit dqalement accuallic les infr sructires fndce-
sires aux fonctions de comm ande [Supervision et régula-
tior] dela ligrne : slle de contrile, bursaue, salles de réunion,
locaux du persennd.. ],

|3 SNCF

La Saciété Mationale des Chem ire de Fer Frangais (SHCF) et
un éablissement public § caractére industiiel et commercial
EPIC) amurant Pexploitation mmmerciale de dervioes de
trareport fermiaire dev oagageurs et dem ardandises ains
que la maintenance, pour le com pte de FFE

SMCF Transilien est |e réseau des lignes voyageurs SMCE
desservart le-de-France Ce sont plus de 6 000 Erains quoti-
diens quil irrfouent leteritoire larcilienave: 183 gares.

Société du Grand Paris

La « Socidté du Grand Pariz » (5GP e un Etablissement
public § caractére industriel of commenial, crése parla Loi du
3 duin relative au Grand Paris qui a pour misson principale
de concevair e schéma d'enssmble du réssau de ransport
pubilic du Grand Paris @ d'assurer |4 italisation de la nou-
welle infrastructune,

La Seeidté du Grand Paris dispase principalern ent des com -
pétences en matidre de transpart. Elle et maitre d'ouswrage
dien Ligni= Rouge, Blede o Verte du Grand Paris Express
o de oo fait dlle o2 responsable de la créition des ligres
cusrages e congructions (dont les gares) qui com pesent le
ré=eau de tharsport.

' Tram-train

Lis trame Lrain @5l un Sysbime gul s rmel & une o me mame
de cimuler s des wokes de tranveay en centie-ville @ de
relier des stations siudes en peéripheé rie, voie ai-dely en
ciculant sur ke wsemi lerros laine g onal Ce la nécessite un
malerie | compatible aves le cheminde ler cles kue (s ignali-
salion, puisanos, résistancel Uofre dece transport en com -
mur et alors sage el cartribue 4 un malllage plus slicace
de lervem ble du réseiu, rotam rment s cas de combinalson
e e tramway clasigie

. Tranchée couverte

Une tranclee auveie st une méthode de constiction
Uil pour péalike rune station ou un ouvrage de ssrece
depub lasurbce pub en soukeraind Fabrid'une colrveriu e
Il s'agit d'un cuvrage scus kermin similsiee 5 un winnel La
sl dilkEmnoe est ques ba tranc hds colbee re el realisde &
Clelcaiwe rl Une Bl Fouwrage i lisé, il et rem blapd usgqu'au
1 bt o e resin natu el initisl

o Tranchée ouverte

Une tranch®e ouverte correspond § des tradaus a cld o-
werl |l Sagit d'une méhode de congruction utilisés pour
condruine e datlon ou un oerage de serdoe depuls la
surface puls ensowermin d ciel odert,

© Tunnelier
Un wnneier &t un outil de génie cidl servant § dewser de
tunrels traaillant de fagon continue et i plane section.
Leturindier assure pludeun lonctions :

abattage du berrain;

ivacuation des dédblais par différents modem

mis = place dusouEnement.

> Tzen

Lis T Fer et un nowveau mode die transport en site propne
d'lle-deFrance comu o déddappé par le STIF, |'Autorits
organistrice des ransports en ommure en le-de-Franoee,
Sen carpctérigtiques comparables au tramway en termes de
rigqularité o de Mréquence (voie de circulation réseryées,
pricrité ausleus accesibilitd infarmation. ) en font unmode
distranspart moderne confortable et perfarmant.
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