
Métro Grand Paris

Pour être au rendez-vous en 2018 !

5 Juillet 2011 – Conseil d’Administration extraordinaire d’Orbival
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Le schéma d’ensemble
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La liaison Pont de Sèvres –
Noisy-Champs
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Caractéristiques de la liaison

 33 km, 16 gares
 De nombreuses correspondances

Coût de l’infrastructure : 4,2 Mds € hors acquisitions foncières

13 minutes 21 minutes
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Avant :1h12mn
Après: 43 mn

.
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Avant :40mn
Après: 30 mn

.

Noisy Champs /
Châtillon Montrouge 

Avant :55mn
Après: 30 mn

.

Noisy Champs / 
Villejuif IGR

Avant :65mn
Après: 21 mn

.
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Avant :55 mn
Après: 25 mn

.

Villejuif IGR / 
Pont de Sèvres  

Avant :60mn
Après: 13 mn

AAééroport droport d’’OrlyOrly

Amélioration du temps de 
transport
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Un processus dynamique  

En parallèle, sont menés:

 Les études nécessaires à l’obtention de la 
Déclaration d’Utilité Publique (DUP) et des autres 
autorisations réglementaires
 loi sur l’eau, Installations Classées pour la Protection 

de l’Environnement

 Des études d’ingénierie spécifiques 
 programmation des gares et des ateliers, diagnostics  

sûreté, sécurité, systèmes

 Un travail régulier avec les collectivités

Un maître mot : ANTICIPER
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Les marchés lancés dès 2011

 4 marchés cadres

 Etudes d’infrastructures (7 titulaires)
 Etudes d’exploitation et système du transport 

(7 titulaires)
 Programmation site de maintenance et remisage 

(7 titulaires)
 Etudes de gares et services (10 titulaires)

 Une vingtaine de « marchés subséquents » attribués 
(ex: gares nouvelles)

 Une douzaine de marchés complémentaires 
(notamment les gares en interconnexion) attribués 
cet été.
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Les marchés lancés dès 2011

 Des marchés spécifiques pour réaliser :

 Les études socio-économiques

 Les études environnementales Natura 2000

 Les études d’impact environnemental

 L’étude d’impact sur l’urbanisation nouvelle

 Des études d’évaluation immobilière 

 L’ assistance aux acquisitions foncières

Les marchés et avis d’appel d’offres sont en ligne sur

www.societedugrandparis.fr
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 Acquérir le droit de passer sous les propriétés 
privées en tréfonds, ce qui nécessite :

 Une identification des propriétés concernées 

 Des négociations amiables avec les propriétaires à 
partir d’avril 2012

 Une enquête parcellaire simultanée à l’enquête 
publique de DUP fin 2012

 Des acquisitions foncières amiables les plus 
nombreuses possibles

 Des expropriations uniquement en cas de besoin à 
partir de 2014

L’action foncière préalable
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L’insertion urbaine des gares
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éco-concevoir réellement le programme

 évaluer des possibilités de traitement, de mise en 
décharge et de valorisation des déblais  

 analyser des potentiels de valorisation énergétique 
et d'utilisation de sources renouvelables pour la 
construction des sites de maintenance et des gares 
nouvelles 

 études écologiques spécifiques (chiroptères, 
avifaune)

 études amont permettant la définition de 
spécifications sur les matériels roulants pour garantir 
la qualité de l’air à l’intérieur des rames et dans les 
gares, etc.

Les études d’ingénierie 
environnementale spécifiques
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Le pilotage des gares

 Les comités  gare réunissent les décideurs : élus 
des collectivités, Préfet, DRIEA, STIF, SGP.
Instance de validation et de décision.
Animés par les directeurs des relations institutionnelles de la SGP

 Les comités techniques réunissent les services 
techniques des collectivités territoriales, les 
exploitants, les aménageurs, la DRIEA, le STIF et la 
SGP.
Instance d’échanges, de croisement d’expertises sur 
des thématiques choisies par les élus.
Animés par les directeurs de projet de la SGP
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2018 : une course contre la montre

 Des échéances clés  des décisions à prendre en 
commun 
 La localisation de la gare
 L'aménagement autour des gares
 Les activités connexes aux gares (commerces, parking, 

services)
 L’identification des parcelles à acquérir

 Une solidarité indispensable entre les collectivités
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« Ils ne savaient pas que c’était impossible, alors ils l’ont fait. »

Mark Twain
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LA GARE DE METRO GRAND PARIS

LA GARE ACCOMPAGNEE D’UNE OPERATION DE 
VALORISATION IMMOBILIERE CONNEXE

LA GARE DANS UNE OPERATION
D’AMENAGEMENT URBAIN

LA GARE INTEGREE ET FINANCEE PAR UNE 
OPERATION IMMOBILIERE

- Une gare performante (fluide, accessible, sûre...)                  
- Une gare connectée (TGV, avion, RER, métro, bus, vélo…)      
- Une gare adaptée à chaque territoire et déclinée en famille  
de gares : porte de la métropole, emblématique, créatrice de
centralité, de proximité

- L’opportunité foncière                                                          
- En synergie avec une demande locale  ex équipement public   
- En complémentarité d’une offre de service commerciale

- Dans une opération constituée  ou en devenir                       
- Avec ou sans accompagnement de valorisation immobilière 
connexe

- Entièrement : ex Gonesse ou Roissy T4                                
- En partie : ex un couloir accès

Le développement économique – Le cas de 
l’immobilier au-dessus des gares


