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Quelgues articles de presse et déclarations apréssidébats de la CNDP

Grand Paris : les satisfactions de Huchon
Sibylle Vincendon Libération31/01/2011

Ce soir, a lieu au Palais des congrés de la poaidd¥lle dernier débat public sur les transpodsGiand
Paris. Le seul ou aura été présentée la synthéiseles deux projets de I'Etat et de la régionndeaul
Huchon, président (PS) de la région lle-de-Fraacgéuni la presse juste avant ce bouquet final pour
résumer toutes les satisfactions qu'il tirait dec€ord intervenu le 26 avec Maurice Leroy, miniskeda
Ville.

C’est surtout l'attitude des écologistes de I'adsiémn régionale qui 'a amené a dresser ce bilamrGe
on I'a vu, leurs principaux représentants, Jearc&fim Placé, vice-président aux transports, et €écil
Duflot, présidente du groupe EELV, onivement critiqué I'accorddans lequel ils voient uriepération

de communication”

"Je ne comprends pas comment un groupe politiquesjuellement attaché au transport public s’es m
ainsi a I'écart a commenté le président de la régi@artout ou on arrive, les gens nous disent quetc’es
formidable. Personne ne nous dit: vous vous &gsrduler, vous étes naifs'Et de résumer"J'ai
obtenu plus avec monsieur Leroy qu’avec aucun auingstre en douze ans"

L'accord sera débattu en séance pléniére de I'ddsemegionale en mars.
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Grand Paris Express : le dernier déebat public

ParC.Dubois, Nogent Citoyen

Apres 70 réunions qui ont attiré le chiffre recdad20 000 personnes un peu partout en lle de Frence
débat sur les projets de métro périphérigue du @GRaris se sont achevés hier soir au Palais des
Congreés, dans un concert de louanges. Les élusiddéASantini a Jean-Paul Huchon, se sont relayés
pour saluer I'organisation et la qualité des rénsiet se féliciter d’avoir abouti & un accord eiiitat et
région et au projet unique de Grand Paris Expf@sslques voix dissonantes toutes fois, comme delle
I'élu écologiste Jean-Vincent Placégrettant la philosophie initiale d’Arc Expresscleisivement
fondée sur le maillage fin des territoirest celles d’élus ou représentants d’associatiocsles
s’inquiétant que leur commune ait été oubliée surdcé, parfois un paquet de pétitions sous & fpoar
faire passer leur message.

Questions autour de Marne la Vallée Disneyland etalla branche Est intermédiaire

Dans I'Est parisien, une personne s’est inquiédéaddesserte de Marne la Vallée Disneyland et une
autre a demandé si le tracé propose conjointenaniep départements du Val de Marne et de la Seine
Saint Denis était oui ou non acté. Concernant Mdan¥allée, le préfet de région, Daniel Canepa, a
indiqué que de nouvelles dessertes seraient pr&mueas d’augmentation du nombre de voyageurs suite
a I'ouverture du troisieme site de Disneyland Raexi dans le cadre d’'une convention déja sighgea i
plusieurs mois. Concernant le tracé a I'Est, ilemk&té confirmé qu’il y aurait une double boucléEst,

'une Grand Est, I'autre plus proche de Pariass précision sur le tracé de cette dernieigui reste un
enjeu de négociation entre les deux départemenisdphes. A I'Est toujours, les maitres d’ouvranye

bien pris note du refus des maires de Saint-MagarFtessés et de Nogent sur Marne d’accueillir une
nouvelle gare sur leur territoire tout en laissamiendre que le passage par Saint-Maur sera kiffici
contourner.
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Rééquilibrage a I'Est

Au vu de I'état actuel du projet, I'Est parisienrtsplutot renforcé du débat, qui a gagné deux lasucl
alors qu’une seule était proposée au départ, tameksla seconde boucle a I'Ouest — via Saclay- se
retrouve, elle, sur la sellette pour son formatrmé@utomatique. Reste bien sir a négocier de nambre
points de détail du tracé définitlfes élus locaux se sont beaucoup investis dardelests pour défendre
les enjeux de leur territoire respedtfleur lobbying intensif se poursuivra désormaisalement auprés
des décideurs pour influer sur les derniers coepsralyon. Le président de séance de cette ultioreae

a également tenu a rappeler que toutes les rensanmuéene celles d’hier soir, figureraient dans fgoomt
de synthese, et queccord Etat-Région n’était qu’une contributionrpe les autresméme si elle pese
un peu plus lourd... Le rapport final sera renduidi®ux mois, le tracé définitif devrait étre firgdid'ici
I'été et les premieres études lancées avant kefitannée 2011.

Usagers, collectivités locales, entreprises : comnte2quilibrer le surcolt de fonctionnement ?

Coté financement, Etat et région se sont accoutda sécessité de s'inspirer du rapport du dé@uiités
Carrez pour équilibrer la charge du surcodt de ttonnement entre usagers, collectivités locales et
entreprises tandis que plusieurs présidents de lmiegnde commerce locales ont plaidé pour éviter
d’alourdir la contribution des entreprises.
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Grand Patris, résister a I'offensive de la droite

Communiqué d€eéline Malaiséconseillere régionale Gauche Unitaire d’lle-derlesa

Un communiqué du groupe Front de Gauche (PCF, G),eh date du 26 janvier 2011 intitulé « Enfin
un grand projet de transports pour notre régione premiére grande victoire, la mobilisation doit
continuer ! » laisse entendre que lI'ensemble dwpmgose félicite de I'accord sur une contribution
commune de I'Etat et de la Région lle-de-Franca &dmmission nationale des débats publics sur les
projets de transports franciliens.

En tant que conseillere régionale d’'lle-de-Frartam@&mbre de Gauche Unitaire, je ne m’associe g&s a
communiqué. Je considére que Grand Paris Expréssige le 26 janvier 2011 par le ministre Maurice
Leroy et le président de la région lle-de-Fran@J@aul Huchon n’est pas acceptable tant sur fecon
que sur la méthode. C’est également la positiongilespes Front de Gauche (PG et Alternatifs) et
Europe-Ecologie-Les Verts avec lesquels jai quiggour la réunion de la commission permanente.

En mars 2010, les Francilien-ne-s ont choisi ed#ex visions de I'lle-de-France. Dans les urnes, le
projet ségrégatif du Grand Paris porté par Valeéeresse a été sechement battu. La majorité régiana
donc recu un mandat clair de la part des électeddé$endre et mettre en ceuvre un projet €galitaie,
plus prés des besoins des populations pour I'kevd@ce a I'inverse du projet du Grand Paris.

Lors des débats publics, la majorité régionale ferafi ses propositions concernant le devenir des
transports franciliens en défendant son projet c’Brpress et son plan de mobilisation des transport
répondant aux besoins des populations de la Région.

Alors que le cycle de ces débats publics n’estcp@s un compromis entre le président de Régidaset
défenseurs du grand Paris, ceux la méme qui onbatéis I'année derniere, est annoncé dans la
précipitation C’est faire fi des préoccupations et des besb@ssFrancilien-ne-s tels qu’ils 'ont exprimeé
dans les débats. C'est faire fi également des sadpenocratiques du débat public en faisant pewade ¢
des Francilien-ne-s, des €élu-e-s et des asso@afairse sont exprimes.

Sur le fond de cet accord, et au-dela de I'effanhdbnce, le compte n'y est pas.

Concernant les tracéspus sommes loin d’'une desserte fine des terrg@tenotamment des territoires
les plus défavorisesCes tracés favorisent I'étalement urbain a cootrdes besoins quotidiens des
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populations.

Concernant le plateau de Saclay, le protocole mot@ésaccord Etat/Région tout en laissant la pligsib
a la Société du Grand Paris de 'aménager comraesellhaite au mépris de I'avis des populationgset d
élus locaux qui refusent le projet de métro aut@mat

Concernant ce gu'il est convenu d’appeler la « gonance », I'accord entérine I'existence de la &éci
du Grand Paris. Ainsi donc la compétence transpend de fait reprise en main par I'Etat a travers u
organisme gouverné sans les élu-e-s mais faisaobu@g sdr la part belle «aux grands groupes
économiques ».

Concernant le financement, il n'est qu’hypothétiglers qu’il engage plus de 32 milliards d’euros. E
sur les promesses de I'Etat, comment leurs accaiderrédit alors qu’il n'a cessé de désengager du
financement des transports régionaux et qu'il inepamse cure d’austérité sans précédent aux colistiv
territoriales.

Les garanties souhaitées par la Région, notamnoerie yersement transport, n’y sont pas. Il estsalo
plus que probable que le codt financier peseréesursagers et les contribuables.

Au final, cet accord pourrait bien étre une viagdour Sarkozy et la droite régionale alors quiité été
defaits dans les urnes il y a moins d’'un ke ministre Maurice Leroy le dit sans fioritures Cette
nouvelle étape est un élément majeur de la réadisatu projet présidentiel du Grand Pariset il ajoute
«Le Grand Paris Express sera l'ossature de dévelompe des territoires d’lle-de-France afin de
construire la métropole de demain, la ville-mondelwitée par le Président de la République, Nicolas
Sarkozy.

Evidemment, la pression est forte du c6té du gameraent et de I'Elysée et singulierement sur le
président de la région Jean-Paul Huchon. Maid iéesore possible de résister. Pour cela, toujalehe
doit susciter et s’appuyer sur la mobilisation @a@dpulation et de ses élu-e-s. Une réunion ded’ieble

de la majorité régionale s'impose.

Paris, le 27 janvier 2011

Céline MalaiséConseillére régionale
Présidente de la commission jeunesse, citoyenhgté associative
Groupe Front de Gauche, Parti communiste franGaische Unitaire et Alternative citoyenne
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Grand Paris, compromission express

Eric Coquerel, (PG) I'invité du Blog de Jean-Luc Mélenchon

Le feuilleton « grand Paris » continue et il n’pat dréle. La semaine derniére, avec EE-Les Velts e
groupe Communiste nous nous étions donc employés, succes, a durcir avec succes la réponse de
Jean-Paul Huchon au Ministre Leroy: elle rappetpie les négociations continuaient et réaffirmait
fortement les exigences de la Région. Au groupatrie Gauche & alternatifs nous avions validé cette
nouvelle lettre non seulement parce qu’elle avadl@ en bien mais aussi parce qu’elle aurait pu
permettre de reprendre la main face au gouvernerdentous mentirais si je vous disais que nous en
étions trés convaincus. Notre crainte s’est cold@mmalheureusement, des l'accord des groupes de |
majorité, le Président Huchon a oublié ces bonésslutions et repris le cours de la négociationraem

si de rien n’était. Au final, il signe un mauva@npromis pour la Région et ses habitants et unieikeca

un gouvernement qui était pourtant sur la défendimguis un an sur cette question! On n’applaudit
surtout pas l'artiste. Europe Ecologie- Les Vent$ @agi comme nous, on espére de méme des autres
groupes qui avaient dit aussi leur reproche sundthode et le contenu de la négociation. Pourdie lle
communiqué de notre groupe dit tout...
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Le miroir aux alouettes du Grand Paris
Francis Odier, 1° février 2011

Le projet « Grand Paris Express », c’est environ 1% km de métro automatique pour un coQt
annonceé de 20 a 24 milliards d’eurdselon les sources) et une mise en service prévia®25. Ce beau
chantier doit se faire en parallele de gros ingsstnents (12 milliards d’euros) de modernisation et
d’extension du réseau existant : prolongement E{isgu’a La Défense, prolongement Ligne 14, achat
de matériel roulant pour le RER.

On admirera la précision (16 décembre 20@@w.debatpublic-reseau-grandparis)org Le montant de
l'investissement pour la réalisation compléte durmé&rand Paris, y compris I'acquisition du matdrie
roulant est estimé entre 21,4 et 23,5 milliardsudées ».

Le codt annoncé, autour de 150 M€ / km, est unenasbn basse, mais plausible, quand on voit qu’'un
tramway (réseau aérien, non automatique) en lIErdace peut colter 30 a 60 M€ / km. Concernant le
seul tracé, 4e colt linéaire du Métro Grand Paris est estim&2® millions d’euros du km, en moyenne,

sur 'ensemble des 155 km du tracé

Tout cela est-il bien crédible ?

Avant de parcourir quelques chiffres, voila déja omnclusion: un tel projet pharaonique est
bienvenu pour qui milite en faveur des transports B commun. Il ne peut aboutir que si on prend la
mesure des chantiers gigantesques qu’il faut mangen. Le financement est loin d'étre asswe&s
délais sont intenablesEn attendant les nouveaux métras, p'tit péage urbain ferait du bien pour
accélérer les projets de tram et densifier le é8ees. ..
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Pourguoi je ne crois pas que le Grand Paris Expressera construit dans
les délais annoncés ?

Francis Odier, 1°" février 2011

Pour mémoire, la ligne 14, de Saint-Lazare a Olympdes c’est environ 20 ans de chantier pour un
tracé de 9,2 km. Le projet a été mis a I'étude demsnnées 1980, proposé par la RATP en 1987]d&léci
par le gouvernement Rocard en 1988, ouvert en E3@8 un premier troncon entre Madeleine et
Bibliothéque Francois Mitterrand. Le prolongemartgu’a Saint-Lazare, qui était un élément décisif d
projet (Madeleine n’étant qu’une station de Méteondoyenne importance), a été mis en service en.1993
En 2007, la ligne est prolongée au Sud jusqu’'a @lgaes. Et pour conclure ce bref historique qui
montre qu’'un meétro automatique ne se fait pas wm, jpajoute que le projet initial prévoyait une
extension jusqu’'a Cité Universitaire avec une gpomdance avec la ligne B du RER, mais ce trongon
est resté dans les limbes.

La Société du Grand Paris nous demande de luidaieeconfiance aveugle, comme l'illustre cet écleang
sur le site ouvert pour le débat public :

Question: Comment la SGP va-t-elle empécher les dérapéigaaciers ? Et éviter des surcolts
tels que la Cour des comptes a pointés dans sgooragur les transports ferroviaires en lle-de-
France (+92%) ?

Réponse — le 22 décembre 2010 :
Le rapport de la Cour des Comptes mentionne enh gfie "au total 'augmentation moyenne du
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codt prévisionnel d’'un projet entre le montant misau contrat de plan et celui figurant dans
'avant-projet approuvé atteint 92%, soit un qudsiiblement” mais si ce jugement de la Cour
des Comptes concerne les projets conduits par IE,§Tn’a rien a voir avec le projet du métro
Grand Paris conduit par la Société du Grand Paris.

L’évaluation faite par la SGP repose sur un coltysrodu kilometre semblable a celui des autres
projets comparables menés récemment et sur umooyin de gares évalué autour de 80 millions
d’euros, ce qui est, la encore conforme avec déssambservés dans des chantiers comparables.
Le budget présenté est sincére et ne sous-estisndggzgpostes importants.

D’autre part, afin de limiter les risques de dépasent liés au chantier lui-méme, la Société du
Grand Paris, maitre d’ouvrage dédié de ce projetitvconduire les travaux en continu, sans
jamais désarmer 'organisation et les moyens hushairtechniques de ce projet.

Prenons le cas des gares. Pour 'aménagement gareeexistante, si on se réfere aux chantiers ers co
sur le RER, il faut compter entre 10 et 20 M€, @080 M€ pour un gros site (exemple : Nanterre
Préfecture), indépendamment du réseau (branchementsies, aiguillages ...). Avec une gare tous les
1,5 km comme cela a été décidé, nous aurons uttiaimere gares. Or,le projet implique la création
d’'une quarantaine de gares Il en reste donc une soixantaine a aménageraganinimum un bon gros
demi- milliard & débourser. Une palille...

Dans une réponse du 20 décembre 2010, le maitterrdge a indiqué que I'aménagement des gares
existantes n’'était pas chiffré : Effectivement, la construction de ces nouvelleseggoourra étre
accompagnee, si besoin, d’'une adaptation des gatstantes afin de pouvoir accueillir en toute s&éu

le nouveau trafic de voyageurs ainsi généré. Atadesdu projet, les études ne permettent pas diétab
un programme détaillé des évolutions dans les gapesernées. Les sources de financement, pour cette
partie, ne sont pas encore identifiées ; elles seébudiées, le cas échéant, par les acteurs imgtiga
savoir, notamment, le gestionnaire de l'infrastiret existante et la Société du Grand Paxis

On appréciera la formule «si besoin », alors gest certain que les gares existantes devront étre
ameénagees. Voir aussi la réponse du 2 décembre: 20COncernant la mise a niveau des stations, le
co(t du projet integre la mise a niveau de la lig@eexistante (passage a 8 voitures et créatiocaia
supplémentaires si nécessaire), les éventuellessraisiveau des gares existantes en correspondence
sont pas comprises dans cette estimasion

Il ne suffit pas d’investir : il faut aussi exploiter et maintenir. Prenons comme hypothese que la
maintenance annuelle représente 10 % de l'investisat. Lorsque le chantier sera réalisé a moltié, i
faudrait doncl Md par an en plus du budget actuel de maintenancdu réseau Et les usagers du
transport ferroviaire, en lle de France comme @wipce, savent bien ce qu’il en colte comme paehes
autres retards des que I'on néglige I'entretiemé&beau ou du matériel roulant.

Parlons du fonctionnement. Le rapport Carrez évigsibesoins de fonctionnemeatun total avoisinant

les 43,2 Md€ cumulés sur la période 2010-202% ¢omptant le nouveau métro Grand Paris Expréss, e
aussi les chantiers annoncés d’amélioration deéstamt : prolongement Eole, Ligne 14 ...). 3 millisrd

an, une broutille... La société du Grand Paris alege la construction du réseau, mais n’en sera pas
I'exploitant. L'effort financier supplémentaire qaera demandé aux contribuables et aux usagees rest
trés incertain — cf la réponse dt dctobre 2010 :

« Les colts d’exploitation du Métro Grand Paris@drintégrés aux mécanismes de fonctionnement de
'ensemble des transports de la région lle-de-Frean@ principe de financement du réseau actuel est le
suivant :

Les dépenses de fonctionnement sont réparties E#reecettes, évoquées dans votre question, et qui
correspondent a un peu moins de 39% en 2009.

Le «versement transport », correspondant a la ip@tion des entreprises, qui couvre 38% des
dépenses de fonctionnement en 2009.

Enfin la contribution des collectivités publiquehauteur de 20.6% en 2009 ; le reste étant comgesé
recettes diverses.
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Au sein de cet ensemble « collectivités publiqués sontribution prépondérante est celle du Syatic
des Transports d’'lle de France (STIF), qui providetla Région (51%) et de chacun des départements
de I'lle de France.

Le niveau global des taxes locales et régionalEscharge des franciliens est lié a de multiplestdars
et il est prématuré d’établir un ratio avec les dépes de fonctionnement des 155 kilométres du Métro
Grand Paris. »
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Transports en IDF : Grand Paris Express Facteur 4D / Février-Mars 2011
ParSylvie Berline-Bouleau

Le protocole qui vient d’étre conclu entre I'Etati@ Région, en établissant un compromis acceptabie

le mode de desserte et les tracés pour la majeutie plu parcours, met fin a une situation ubuesiue
constitue certainement une victoire du bon sensatiere de gouvernance ! On peut regretter towgefoi
que, sur les questions de développement durabéelégu mardi » de 4D avait exprimées dans son cahie
d’acteurs, vison future de la ville, amélioratioesdréseaux existants, financement, réduction des
émissions de CO2), les réponses soient beaucougsreocourageantes.

Ainsi, la métropole que le futur réseau entendidessepose sur I’hypothese d’'une croissance ¢assi
prolongeant celle du siécle passé ; aucun autmasoén’est envisagé, pas plus que les rupturedeajue
XXléme siecle pourrait connaitre, tant en matiéémergie que de communication. L'impact de la crise
écologique sur I'évolution des modes de vie, dedifade production, de consommation, et, partant s
les formes urbaines, ne semble pas avoir été mesuré

Alors que la crise climatique exige un effort desexrrement de la ville, I'ouverture de nouveauxaesp

a l'urbanisation, et notamment celle du plateawsdelay, seul enjeu stratégique défendu par I'ietad,
ce titre maintenu dans le protocole, apparait comnegevision passéiste de I'aménagement du tegitoir
de la méme facon, le choix technique du mode s@ireest contraire aux engagements pris par lacEran
et par la Région quant a la réduction des émissierG0O?2.

Nous avions demandé que la priorité absolue soihé® a I'amélioration des conditions de transpoet q
les franciliens vivent quotidiennement ; dans unterte budgétaire fortement contraint, les finaneeis
du protocole laissent planer les doutes les plas &ur la réalisation effective de ces travaus ne sont
pas des projets a 20 ou 30 ans qui profiterontdémacements d’aujourd’hui.

Or la réhabilitation des lignes, 'amélioration darvice rendu aux usagers dont la Cour des Comptes
avait signalé l'urgence, semblent bien avoir ét&iiées a un projet au futur incertain.
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Le Grand-Paris-Express historique

de Maurice Leroy, Jean-Paul Huchon et Cécile Duflot

Publié le 29/01/2011 par parisbanlieu¢ean-Paul Chapon

Historique ! On I'a lu et entendu dans tous les iadelatant I'accord entre I'Etat et la région &ir
projet de rocade de métro de banlieue autour ds.Ristorique disait le ministre de la Ville enathe

du dossier, Maurice Leroy au micro d’'une journaliatec des quasi-sanglots dans la voix, parlatd de
Ville de l'aprés-Koyto, exécutant au passage un ok pompe métropolitain du président urbaniste
Nicolas Sarkozy. Historique, mais il ne s’agit qiiene ligne de métro de plus, de taille a peu pres
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équivalente aux lignes existantes, mais pour autenboudons pas notre plaisir et finalement, siyon
regarde de plus prés, c’était vraiment historique.
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Le Parisien, édition 94 du 27 janvier 2011

Historique d’abord, parce que la derniere décigsiemrréer une nouvelle ligne de métro remonte a,1ib89
y a plus de 20 ans, avec la ligne 14, troncon4mwaos d’un projet plus ambitieux, METEOR. Et pour,
la fois précédente, c’était 1965, il y a prés deb§, un demi-siécle avec le lancement du Résepe&x
Régional, le RER, dont la ligne A est devenue d¢mdi la plus chargée du monde avec 1 million de
voyageurs les jours ouvrables ! Alors oui, histoedant le rythme de prise de décision pour laticngéa
des lignes de transports dans la métropole pansise mesure a I'aune de l'histoire (et encore ®n n
parle pas de réalisation...).

Historique parce qu’il aura tout de méme fallu ercd ans pour que la région et surtout son présiden
arrivent a faire un virage a 180°, en plusieurpésda et acceptent ce qu'ils refusaient a ce montant.
novembre 2006, lorsque @Gonférence métropolitain@ancétre de Paris-Métropole) se mettait d’accord
sur la nécessité d’'une rocade de banlieue de typprajet «métrophérique de la RATP, Jean-Paul
Huchon en avril 2007 continuaitd&@clarerdans la presse qu'’il n’y avait pas besoin d’'ureade de métro
en banlieue. Et la député PS Annick Lepd&honcaitun «projet pharaonique>. Amusant quand on
regarde aujourd’hui les tracés proposeés : Métraghérse superpose a la boucle intérieure du trace d
réseau Grand-Paris-Express, correspondant a lee pedt-Express du réseau soutenu par la région...
Quant a la boucle extérieure, vers Saclay, maisi ass Chelles, Clichy-Montfermeil et Sevran, & |
doit au projet de Christian Blanc. Huchon et Lepetisionnaires historiques des transports de la
métropole... Sans commentaire.

Historique enfin la bourde d’Europe Ecologie — Msts et en particulier de Cécile Duflot et de Jean
Vincent Placé, a propos de cet acc@pd.il ne soit pas ideal, pas abouti, pas garantg & nombre de
gares ne soit pas le bon, que le financement n@asitrouvé, que méme la desserte de Saclay thgasoi
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une priorité, soitMais pour autant, fallait-il cette tragi-comédie peu ridicule qui montre a quel point
les Verts peuvent encore étre a cété de la plagaecentre-courant des aspirations des habitanta de
métropole ? Mettre en avant le fait qu’il s’agirditin recul de la décentralisation, que la régi@ajitulé
devant I'Etat ? Mais on s’en tape quand on estesquai du RER a attendre un train qui n'arrive ggs
ensuite quand on est entassé dans un wagon dams$ tega réussi a entrer. Les parisiens, en péeicu
les grand-parisiens, veulent des transports egaQue ce soit la région, I'état, Pierre, Paulacques,
cela n'a pas beaucoup d'importance sur la vie dietne, pourvu que quelgu’'un agisse enfin. Et le
mauvais bilan de la région comme de I'Etat en matife transports devrait conduire a une plus grande
prudence dans la rhétorique politiqgue et dansdeadhement des themes prioritait@se les trains soient

a I'heure, que I'on puisse entrer dedans, que dedidues soient desservies, qu’'on puisse allerichl
autrement qu’'avec des bus aux horaires aléatajtésn puisse aller d’'une banlieue a l'autre sam® fa
trois changements dans Paris intra-muros, voilgueeveulent les franciliens. Europe-Ecologie-Lest¥e
feraient mieux de lancer un débat sur les transptartfonctionnement du STIF, la question de la RAT
et de la SNCF, pourquoi deux opérateurs difféerdatle de I'Etat et celui de la région, dans uégion
tout de méme particuliére en raison de la taillsalpopulation et de son role économique.

YVELINES .
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Projet métrophérique 2007 20Minutes

Il'y a quelques temps déja, j'avais écrit d&sis est sa banlieugu’en s’emparant de la question du
Grand-Paris Nicolas Sarkozy avait tendupiggea la gauche régionale. Et il ne fonctionne pamnai
Europe-Ecologie-Les-Verts viennent de s’y engouffieec bétise. Quand tout le monde célebre une
avanceée et un déblocage, ils font le coup de laéxel politicienne. Sur Iblog de Sibylle Vincendon de
Libération, on peut lire les états d’ames des oppissa I'accord.

«On arrive le mardi matin en commission permanehtenous met un texte sous le nez, raconte un des
participants. On nous dit qu'il sera présenté emswil des ministres le lendemain, avec une conééren
de presse apres. Les représentants des écologistes (Europe @iedles Verts), ceux du groupe Front
de gauche, n'apprécient pas la méthod®n«e peut pas dire qu'un accord peut étre déciaedeux
personnes, estime Cécile Duflot, président du gedagLV. C’était un moment désagréable et on aurait
pu s’en passes.

Mais Cécile Duflot le sait bien pourtant que desmeats désagréables, les franciliens en vivent lesis
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matins et tous les soirs dans le métro et le RERaléant bosser, ou encore coincés dans les
embouteillages, parce que pour sortir de leur doirly a pas de transports en commun, ou parce que
pour aller bosser sur leur zone d’emploi, il 'y &mpas non plus des transports en commun. Alors oui
c’est désagréable, mais parfois, il faut savoirefionne figure. Et pas un caprice de petite Vidleée. Le
communiquéde Cécile Duflot et Jean-Vincent Placé, (quitfaiee une bourde autant la signer a deux )
titre sur une opération gouvernementale faite dempsses sans lendemaiid aurait préféré une
critique constructive et lire que les Verts d’Ewdpcologie allaient tout faire pour que le projet d
rocade de métro en banlieue tant attendu, puissea@bélioré et qu’il ne reste pas un projet sans
lendemain.Donner de I'espoir plutdt qu'adopter une postueenthuvais joueurs. Veulent-ils nous faire
croire que les Verts d’Europe-Ecologie préferergtiment les vélos aux transports en commun ? La ce
serait une bétise... historique !

Jean-Paul Chapansuivre...

*kkkk

Grand Paris Express : espoir et vigilance (Livry-Geagan)

Publié paPascal Popelin

Depuis mercredi dernier, tout le monde se congratDh y est, I'Etat et la Région se sont mis d’atco
sur un projet commun pour I'avenir des transpadsdiliens. Enfin ! Et les Départements, en palitcu
le nbtre, ont toutes les raisons d’'étre satisthétsette issue. C’est bien volontiers que je meissa ce
concert de satisfactions. Une double boucle poS8elae-Saint-Denis, c’est bien.

Je n'oublie pas qu'il a fallu, pour cela, que quels| €lus de notre secteur (je pense en partictibeard
Ségura, Claude Dilain, Alain Calmat et moi-méme&yvéht un peu la voix, afin que le Conseil général
treés vite et le Conseil régional plus tardivememeptent de bien vouloir considérer que le prajet
express ne réglait pas tout pour la Seine-SainiDeinque le projet de métro automatique mis sur la
table a l'origine par Christian Blanc, n’était fascément a rejeter en bloc, au motif que son adeait

la mauvaise idée d’appartenir & un gouvernement mauns ne partageons pratiquement aucun des choix
politiques. Il fallait un projet unique fusionnalet projet de la Région (Arc express) et celui detdt
(métro automatique du Grand Paris), avec en Sam@-Benis une double boucle desservant d’'une part
la dorsale est (Noisy-le-Grand/Chelles/Clichy-Mentfeil/Sevran-Livry/Aulnay-sous-Bois) et d’autre
part le coeur du département (Neuilly-sur-Marnefiesous-Bois/Bondy/Bobigny).

Je n'oublie pas non plus qu'il a fallu, pour cedage le président du Conseil général Claude Bartolon
avance a marche forcée, afin d’étre en mesure @@oper a 'Assemblée départementale, en novembre
dernier, une position claire de la Seine-Saint-Benéclamant les deux barreaux et précisant le trac
souhaité par les élus départementaux pour celuidggprojet Arc-express. Personne, par le pasagait’

en effet sérieusement songé a engager une réfletianla faire trancher. Arc-express en Seine-Saint
Denis, ce n’étaient que des mots et une "patatetirsyplan ! Il était temps d’en finir avec ces pyaes
consistant, pour les uns, a avancer des projets\gaiment les étudier (a Livry-Gargan, nous sawns
quoi nous en tenir, instruits par le projet de dabhement du T4) et, pour les autres, a toujotuseede
choisir.Je me réjouis que désormais, en Seine-Saint-Dieniynseil général assume de véritables choix
politiques (a la quasi unanimité des conseillenséggux d’ailleurs)Je forme le voeu que cela puisse
continuer de maniére encore plus nette, apresniguxellement d’'une moitié de ses membres, lors des
élections cantonales des 20 et 27 mars prochansa(iton de Livry-Gargan n’est pas concerné par ces
élections, puisqu'il a été renouvelé en 2008).

Une petite amertume tout de méme : qu’il ait falhgager deux débats publics conjoints pour eneaarriv
la. Je crois que je ne me ferai jamais au coltedepcocédures (environ 6 millions d’euros au total)
aux pratigues de ceux a qui le législateur a égadhoix d’en confier 'animation. Il faudra me cancre
gu'il s’agit la d’un progrés démocratique...

Note GB : le mode d’élaboration du tracé Bartolorest, a l'inverse, un magnifique exemple de
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démocratie participative !

Sans bouder le plaisir de cette bonne nouvelle agumstitue la naissance de "Grand Paris express”,
jentends cependant demeurer vigilant, au courgpdashains mois et des prochaines années :

- pour que le financement et le calendrier de réadisa(2018-2025) de cet immense chantier
d’amélioration des transports collectifs de la odgtapitale (le plus important depuis la créaties d
RER il y a 30-40 ans) soient respectés,

- pour que le canton de Livry-Gargan et ses habitantsénéficient pleinement, au moyen du contrat
de développement territorial qui nous est propdsgue nous négocions actuellement avec I'Etat et
les villes voisines (Aulnay-sous-Bois, Sevran, Rjisous-Bois et Montfermeil), au moyen d'un
positionnement amélioré de la future gare de Selnary, au moyen de la mise en place de lignes de
bus de rabattement performantes vers ce futuruésegistral,

- pour que ce magnifigue projet ne vienne pas meliriee parenthéses les décisions déja prises
concernant I'amélioration du réseau existant, jaspe en particulier pour notre secteur a
I'indispensable et urgente modernisation du RER B.

Dans un contexte d’argent public rare, de telswenjastifient pleinement -a mes yeux- de revisaer
I'aune du critére colt/bénéfice, d’autres projataginés avant cette "révolution” que constitue pmire
territoire Grand Paris Expresge pense en particulier au débranchement du T4, ldofaisabilité
technique et la non redondance avec Grand Pariee&xplemeure pour moi a démontds pense aussi
au projet de ligne BHNS sur la RN3 entre Pantihiety-Gargan, dont le codt et le caractere absalu d
projet me semblent disproportionnés, au regardaeélioration du service aux usagers qu’il pourrait
représenter...

La naissance de "Grand Paris Express” est donaupiervictoire pour la Seine-Saint-Denis. Une vigtoi
gu'il faudra veiller a conforter. Je m’efforceralydétre attentif, avec conviction, fermeté et espié
dialogue.

*kkkk

Ville de St Maur (extrait du PDF)

SUITE DES PROJETS

31 janvier 2011 : Fin du débat public

31 mars 2011 : Conclusion de la Commission Natedal Débat Public

31 mai 2011 : Propositions finales des maitres \dage (Syndicat des Transports d’lle-de-France et
Société du Grand Paris)

Automne 2011 : Enquéte publique®:.c@ncertation

Fin 2012 : Début des travaux

2017 : Mise en service du premier troncon de ArprEss et des premiers tron¢ons du Grand Paris

2023 : Mise en service complet du réseau du Grand P

MAIS...

Volonté du Ministre en charge du Grand Paris Mautieroy de présenter, avant la fin du débat public,
un unique projet qui fasse la synthese entre ledParis et Arc Express.

Les arguments principaux CONTRE le Grand Paris et Ac Express

» Préserver une ville a taille humaine et agréapl®tection et bien-étre des Saint-Mauriens, duecadr
de vie, de la tranquillité, de la qualité de vie

» Priorité : améliorer les infrastructures existantes
- moderniser, rénover et désengorger le RER A
- entretenir le réseau existant jugeé suffisant avgards, les lignes de bus et TVM
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* Reépercussions en termes d’urbanisme

» Crainte d’expropriations

» Effets néfastes sur la circulation automobile

» Sauvegarde de I'écologie et de I'environnement

» Risque de nuisances supplémentaires apportées paojet : insécurité, bruit...

* Incertitude sur le financement du projet en cefteégale de crise économique

* Crainte de la répercussion du co(t du projet suctdlectivités et les Saint-Mauriens

Positions de la Ville de Saint-Maur concernant leprojets « Grand Paris»et «Arc Express »

81%des habitants (et 92% des 18-24 ans) soutiehméfile de Saint- Maur dans sa volonté de rendre
prioritaire 'amélioration des transports publiecslke-de-France, et notamment le RER A.

Les habitants sont majoritairement favorables usrde toute densification a Saint-Maur.
Interconnexion avec le RER A a Saint-Maur

66% des personnes interrogées sont favorablesr@&déion d’'une interconnexion a Saint-Maur, engre |
RER A et le futur tracé du réseau de transportiqgauk Grand Paris ».

Ce taux d’approbation tombe a 44%lorsqu’il estgued que la création de cette interconnexion a Saint
Maur, entre le RER A et le futur tracé de transpptiblics « Grand Paris », entrainerait une deasiéin
de la ville.

Parmi les 26% de personnes s’étant déclarées ogpaska création de cette interconnexion, 56% n'y
seraient plus opposées si elles avaient 'assuigueeette interconnexion serait souterraine.

*kkkk

Fusion de Grand Paris et d’Arc Express, une chpooe Bondy
Laurent Quinet, Conseiller municipal et communautaire bondyn@amedi 29 janvier 2011

Mercredi 26 janvier, I'Etat et la Région lle-de-Frece ont conclu un accord fondamental pour I'avenir
des transports franciliens, le développement de Saine-Saint-Denis et la qualité de vie de ses
habitants.

L’accord entérine le principe d'une double boucterdétro automatique a I'Est de I'lle de France, le
« Grand Huit » du projet Grand Paris et « Arc Expre soutenu par la Région IdF. Les décideurs
politiques de droite et de gauche ont su s’entesdreun projet global qui mixera deux approches
considérées initialement comme concurrentes entiliables.L'intelligence et le pragmatisme de cette
décision vont transformer la Seine-Saint-Denis, tegstoires de l'intercommunalité Est Ensemble et,
plus particulierement, Bond®n ne parlera plus des « zones arides » décrtsraépris par Christian
Blanc. On en finira avec les villes dortoirs poescaentaines de milliers de salariés qui « atsiest »

en Seine-Saint-Denis « faute de mieuNes territoires, nos villes, nos quartiers vont desnir les
moteurs du développement francilien des deux proclides décennies. On viendra vivre en Seine-
Saint-Denis parce qu’on en aura envie, tout simpleant.

Le quotidien des Bondynois, et plus largement desémble des Sequano-Dyonisiens, va changer pour
le meilleur. Imaginez que l'on pourra traverser 'ensemble du dpartement en transports en
commun en une vingtaine de minutes contre au moinsh30 actuellement !Bondy est d’ailleurs
particulierement bien servie en ayant I'assurareeelix stations de « supermétr@tations qui seront
situées au Pont de Bondy et a la Gare RER E. de diailleurs a remercier Claude Bartolone (Prégide
du Conseil Général) et notre Maire, Gilbert Rogewyr leur réle décisif dans le choix du trace.

(Note GB : charité bien ordonnée commence par soie..)

Bondy ainsi désenclavée va devenir dans les prochas années un territoire de I'excellence, de
I'innovation, du mouvement et du bon vivre !Nous travaillons d’ailleurs tres activement suptejet
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d’aménagement de I'ex-RN3 et du Canal de I'Ourcgrpen faire I'épicentre de la cité d’avenir et de
progreés que sera Bondy. Je garde en mémoire celepal Antoine Grumbach, le grand architecte qui
travaille avec nous sur ce projet Le secteur du Canal de I'Ourcq doit devenir lésu@ps-Elysées de
I'Est Francilien ». Oui, ne fixons pas de limitea@ ambitions pour nos territoires !

*kkkk

Le Grand Paris Express fait polemique a gauche

Territoires Du c6té de chez voldax Staat, Humanité, le 2 Février 2011

Les élus d’Europe Ecologie-les Verts refusent de wpdans I'accord sur les transports entre la régia et le
gouvernement, une « avanceée » pouvant répondre abgsoins urgents des usagers.

Lundi soir, dans la capitale, se tenait la derni&nion du débat public sur le Grand Paris, agec |
présentation du protocole d’accord entre la régibtiEtat fondant deux projets — celui d’Arc Expses
pour la région et celui du Grand Paris pour I'Etan un seul, appelé Grand Paris Express. Mais la
controverse n’en est pas pour autant terminée iaudsda majorité de gauche du conseil régiondkeen
socialistes et communistes-Front de gauche, d’té ed Europe écologie-les Verts, de 'autre.

Pour Jean-Paul Huchon, président PS de la régsmdeliFrance, le débat public (qui a réuni plus de
20000 personnes en quatre mois), confirme deuxeshos D'une part, I'urgence d’améliorations
immédiates des conditions de transport; d’autrg palle de fondre les deux projets en un seul aesc
dessertes fines, donc de proximité ». Selon lagees le travail accompli avec le ministére d&/ike et

le compromis trouvé répondent a ces objectifs.uegtissement immédiat de 18illiard d’euros pour
ameéliorer I'existant, le projet de double bouclendétro en banlieue est avec la réalisation d’Otljea
dont se réjouissent les départements de la Seing{3enis et du Val-de-Marne), le raccordemententr
les différents types de transport, la création é'\svixantaine de gares contre quarante prévues a
I'origine, la liaison avec les aéroports, les erggagnts financiers qui se montent au total a 3gj#liards
d’euroset le réle de pilotage reconnu au Syndicat desspants parisiens (Sjifsont autant d’éléments
qui, méme si les désaccords subsistent sur ledgpeansport vers Saclay, justifient cette sigreatur

« Ce protocole est une victoire pour le gouverngmeexplique, pour sa part, Jean-Vincent Plaggg-vi
président d’Europe Ecologie-les Verts (EELV) chadgé transports. Il poursuit : « La desserte fiae n
sera pas reéalisée et les financements ne sonupan@dez-vous ». Ce a quoi Jean-Paul Huchon rétarqu
« Je ne comprends pas qu'il se soit mis a I'écam dccord qui répond aux besoins ». EELV ira-t-il
jusqu’a géner la mise en ceuvre de cet acedrincompréhension des Franciliens, qui attendespuis

si longtemps des améliorations, serait alors trasdg.

Pour Laurence Cohen, conseillere régionale (PCEgt @accord témoigne qu’apres des années d’absence,
le pouvoir réinvestit dans les transports ». C'esur elle, « une réelle avancée, fruit de I'inggriion des
citoyens et des élus ». Cet accord est « un p&appdi pour continuer I'action afin d’améliorer jours

plus les dessertes sur toute I'lle-de-France, ajosiles financements, notamment des entreprises, p
ne pas que cela pése sur la tarification des usage€éclare I'élue.
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