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Bobigny, e 18 avril 2011

La Maire

Aszociation des Usagers des
Transports = FNAUT lle-de-France
Monsieur & Président

32 e Raymond Losserand

75014 PARIS

Monsieur le Président,

Le 275 mars demier s'est tenu un comité de pilotage de mlance du projet de
réamenagement du péle Bobigny-Pablo Picasse donl vous trouverez choint le comple
rendu. En effet. avec le projet de prolengement de la ligne de tramway T1 vers Val de
Fontenay, @ l'est, et vers Asnléres-Gennevilliers, & Mouest, il esl admis la nécessite de
couper la ligne en deux et gue le Pdle Bobigny Pablo Picasso soit, selon les recentes
études réalisées par la RATP ef le STIF, lendroit pressenti pour organiser un double
terminus.

Soucleuse de répondre aux exigences de mobilitd des habitanis et salares de la Ville mals
aussi du Département, [a Ville de Bobigny, en accord avec le STIF el la RATF, a propose la
relance de ce projet en intégrant cette nouvells donne, avec la perspective gu'un « contrat
de pdle » puisse étre signsé au terme de cetta étude.

Aussi, je propose & présent que le comite de pilotage de ca projet reacquierl sa composition
d’origine, c'est-a-dire avec la présance de lensembie des parenaires,

Je vous Informe également que, compte tenu du calendrier sermé que nous avons établi, nous
avons déjfa fixé la date du prochain comité de pilotage. Celui-ci se tiendra

le 10 mai 2011 & 14H00
au Salon d’'Honneur de I'Hatel de Ville
(31 av. du Président Salvador Allende & Bobigny)

Comptant sur votre présence et la poursuite de ce parienariat, je vous prie d'agréer, Monsieur le
Président, 'expression de mas salutations distinguees

Catherina PEYGE
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PLAN DE DEPLACEMENTS URBAINS DILE DE FRANCE
COMITE DE POLE BOBIGNY-PABLOD PICASSO

Compte rendu du 1% Comité de pilotage (relance du projet) du 25 mars 2011

Presents :
Catherine PEYGE, Malre de Bobigmy

Clémence LARCCHE-JOUBERT, STIF/DE/POU
Romain DEFOSSE, STIF/DPI

Coralie LECHUITON, DRIEA/SPOT/DTU

Ligc DARLDY, Région Tle de France/DT

Fanny RAMAMAH, Région Ile de France/DT
Aurélien TASTEYRE, Réglon Ile de France
Charlotte CHARBINNIALID, Région Ile de France

Serge HARTE, Cansall Général/DVD/SFP
Geolfrey DUFOUR, Consell Géndral/ DVD/SFP
Samantha FERRAI, Conseil Général/DVD)SFP
Fdouard BEDEL, Conseil Général/DVD/SFP

Benjamin CLAUSTRE, RATP/ADTS3
Yves KOSELEF, RATP/ADTI3
Francois ETOURNAY, RATP/ADTS3
Marianne LEVY, RATP/MOT/CDP

Anick LEMEE, Ville de Bobigny, Cabinet de Madame la Maire

Jaogues MASURELLE, Ville de Bobigny, Directeur des Espaces Publics et du Cadre de Vie
Anne BOMIOUR, Ville de Bobigny, Direction du Développement Urbain, Responsable de
I'Atelber du Projet Urbain

Biagio CORTESE, Ville de Bobigny — Direction du Développement Uirbain, Atelier du Projet
Lrbain

Miguel HERNANDEZ, RATP/ADTS3

Foland ZARKA, Ville de Bobigny — Espaces Publics et Cadre de Via, Serice Transparts-
Circulation

_— —

Ce comité de piotage avait pour objectif de relancer ke projet de Comité de Pdle en intégrant le
projet de création d'un double terminus sur la Bgne de tramway T1.

Apres I'accueil des membres du Comité de Filotage, Catherine PEYGE, Maire de Bobigny, évoque
limportance de cette nouvelle étude qui doit permettre d'aboutir rapidement 4 la définition d'un
projet d'aménagement du pdle et 3 la signature d'un = contrat de pdle = partagé aver 'ensemble
des partenalres, '



Inscrit au Plan de Déplacements Urbains dTle de France, ce comité de pile, lancé le 10 fEviier
2005 par défibération du Consell Municipal, avait permis 'dlaboration par 'équipe DUBUS-RICHEZ,
choisis dans e cadre d'un = marché d'études de définition » ol avaient BUVES AUSsT dewn AULres
cabinets d'architectes de renom, Antoine GRUMBACH et FALIC, d'un projet qui, outre b falt de
conserver une qualité d'échange multimodal, metialt en dvidence une place wrbaine, nouvel =
pcpace public = en centre-ville, autour de laquelle sartioudaient les arrets de bus, un batiment
vayageurs de haute gualité architecturale, et hien d'aulres solutions techniques amelorant le
confort et t lisbilig du ey comme par exemple la sabe de contrfile des billets au niveau 0 &t un
cecond acchs mécanicé permettant de relier plus directement ke trameay au metra.

En e sens, ce projel devenait un éément essentiel de la requalification urbaine du territoire
enmmunal que |a Ville de Bobigny sest foede avec de « pian de référence du projet uribain de
revalorisation du terriloire de Bobigny » approuvé par le Consell Municipal en janvier 2002 ef dont
ia mise en ceuvre opérationnelie venait d'étre engagée avec notamment dew opérations situses a
prosamité : la ZAC de 'HEt= de Ville el le Projet de Bénovation Urbaine du quartier Kard Mand

Pour autant, un certain nombre de points techniques demeurss irdsolus ont eu pour effel de
remetire en cause e projel et de nécessiter une étude complémentaine. Agjourdhui, avec e
mujntdepmhngmmdehﬁgnemmmmrﬁtﬁml‘mﬁ gt la ndcessite de couper
la ligne en deux au niveau de ce pale, la Vise de Babigny, en accord avec le STIF et la RATP, a
proposé ta relance de ce projet en intégrant cethe nouvelle donne.

nanscuepuspemvelauluemaumm,ﬁauen‘ﬂmﬁnpméeémnmmﬁmd'un
dmﬂemnﬁﬁussurhpﬁﬁqﬁﬁaammdw,mm &lre tres
aﬁaﬂméc&m&laéﬂﬂﬂﬁﬁimdﬂcﬂmmr&prﬁmmmﬁeﬁkmmpu&”ﬂ'itﬁ
techniques » autant que les « composantes urbaines » du fat que e pide représente Un ESpace
public majeur situé en plein ooeur du centre ville. Les ambitions de la Ville pour son cceur de ville
st notamment pour ce pile d'échanges sont toujours aussi Importantes, peut-Etre méme plus
aujourd'hui alors qu'existe le projet de renforcer I desserte du centre-ville et du pole P. Picasso
mrhnﬂ:ﬂﬂemﬁmﬁrandPaﬁsEaprﬁs.Lawltemnptem:-wrlarmﬂepriseen crimple
dﬁﬂh&EﬁﬁﬁtﬂEﬂﬂlﬁﬂﬂﬂpﬁﬂfﬁdﬂnEtﬂtﬂhiﬁdﬁmﬂﬁﬂmﬁﬁmﬂf:

- maintenir ke haut niveau de qualité déchange enlre modes de transports, ef notamment
entre le métro et le tamway ;

- créer un espace public de la qualité et amélorer laccessibiite el la lisihilité du pdile,
nolamment en ce qui concerne bes ciroulations douces ;

- promouvair et développer |3 vie locale sur et autour du phle, notamment concernant

s enjews commensialn et les services de prosimité ;

- développer le fien avec le Centre Ville et Favenue Paul vallant-Couturier, Bt garantir fa
faieahilité de = Faxe Nord/Sud » appelé 3 relier le centre ville au Parc de la Bergére, au Canal
etalafMN3;

- développer ke lien avec le Centre Commerdial et la Préfiecture,

Enfin, le souhait qu'un = contrat de pale » puisse &tre signé au terme de celte gtude sur 1 base
d'un projet densemble viable, validé par l'ensemble des partenaires, Ja Municipalité el les
habitants, a &é appelé

La séance 5'est poursulvie par deux exposes -

- la présentation par B, CLAUSTRE et F. ETOURNAY des enjeux du profongement de 1a ligne
T1 et de la création dun double terminus (Annexe 1);

-hpu@tﬂﬁmmmhiudes:hargﬁdeﬂémﬁeparn.ma CORTESE et F.
ETOURMAY {Annexe 2).

Aprés la description du projet et b problématigue fide & une ligne oe amway de 25 km de
langueur (de Val de Fontenay 3 Renidnes-Gennewilliers), B. CLAUSTRE insiste sur la nécessité d'une



exploitation de la figne en deux arcs. La création d'un double terminus 4 Bobigny, est liée au fait
que ca liey pénalise le moins les voyageurs, qu'l se situe 3 proxmité du site de maintenance et de
remisage des rames, et que les deux ancs créés seront de longueur équivalente (14 km pour farc
ouest et 11 km pour Farc est). Tl précise awssi que la fréquence des rames sera de 4 minutes
contre 5 minutes actuellement, et conclue en évoquant Mopportunité que constitue ce projet pour
améliorer ke fonctionnement de la station Bobigny-Pablo Picasso.

A, LEMEE insiste sur le fait que ke temps de la concertation avec les balbyniens doit &l pris en
compte dans cette étude et qu'a ce titre 1a Ville sera viglante sur fe fail gue ce projet recudla
Fassentiment du plus grand nombre. Elle alerte d'ailleurs sur le fait que lors du conseil municipad
(24/03/2011) approuvant le principe de I'mplantation d'un double terminus les lus de Foppesiticn
@ sont fortement inquighés des nuisances sonores génénbes par un tel equipement.

Sur ce point, B. CLAUSTRE estime qu'll est possible que ce projet puisse &tre mené en considérant
4 la fois |a nécessité d'avancer rapidement et de ne rien omettre d'essentiel, y compris Favis des
habitants.

Apriss avoir décrit e conteste urbiain du pdle, en dtant les projets en oours sur la wille et autour du
plile, A. BONIOUR informe le comité que des études vont débuter sur la requalification du centre
Commercial Bobigny 2 et quil sera intéressant d'aborder dans Pétude Interaction entre celie
entits et be péle. B, CORTESE décrit les périmétres de I'étude en précisant que le = perimétre de
réflexion du volet urbain » inclue bien le centre commercial et que le « périmetre dintervention du
volet transports » inclue bien la tof@lite du pole ainsi gue les camelours stratégiques permettant
d'accéder au pale. 1| évoque également la probabilié de Famivée de la ligne de métro Grand Paris
Express qui augmentera la dimension du péle et dont il est opportun de a considerer diones et

déia.

Apres avoir détaillé les phases de 'étude {diagnostic, approfondissement des hypothéses retenues
et approfondissement du scénario refenu) et la nécessité daboutir A | formalesation d'un
« contrat de phle », B. CORTESE propose que [instance de pilotage acquidre a nouveau 5a
dimensian originelle ave la présence de partenaires institutionnets comme la CCIP et la Chambre
de Méters et de |Artisanal, des associations d'usagers des transports collectfs, des aulres
ransporteurs (y comprs les taxis) et de représentants de la population (deux au maximum).
Enfin, un point est fait sur le calendrier de 'étude. Celui-ci monlre des phases courtes L un Emps
global imité en raison du fait que Fenguéte publique est prévue pour novembre 2011,

A ce propos, et afin de pouvoir disposer de plus de temps pour éudier plus finement les
hypothéses iées gu double terminus, F. ETOURNAY évoque la possibilité dinscrire dans le dossier
d'enquite publigue des « hypothéses » de tracé ce qui permettrait de les retravailler apres
approbation de 'enquéte publique. A ce jour, ces hypotheéses peuvent etre classees en trois
« familles » {Annexe 3) :

- Famille 1 : disposition du double terminus le long d'en axe est-guesk &tiré Sur une partie du

Bd M. Thorer et de la rue Carnot ;

- Famille 2 : reprise de la ligne depuis |a station Jean Rostand en longeant la RN 186 pour
atteindre ke pdle par la rue Pablo Picasso avec une disposition du double terminus rue Pablo
Picasso selon un axe noud-sud ;

- Familie 3 : disposition du double terminus salon un axe disposition sud-nord sur |3 rue Pablo
Picassa vers be début du Bd M. Thorez.

B. CORTESE propose que la famile 1 comporte une solution, ou varante, mettant en scene un
double terminus rapproché et centré sur le pile (trois quais de terminus en paralléle centrés sur ie
pile gare), avec des « arriéres gares » reportées sur le Bd M. Thorez et ia rue Carnol.

Madame la MAIRE estime quil faut awssi se baser sur les solutions que le cabinet d'architects
retenu pour 'Stude devrait Stre en mesure de nous proposer, sachant également que ce projet
devra Btre soumis pour approbation aux habitants el notamment ceux des résidences voisines



(Résidence des Sablons, cté P. Picasso..). Hle s'oppose awssi A toute mee en cewvie d'une
salulion ransitoire et le rsque qu'elles perdurent dans le temps.

C. LAROCHE-JOUBERT e félicite du fait que le comité de pile redemarme et gu'll peut ainsl
permettne :

- de résoudre I'urgence du moment qui est ka coupure du T1, mais en prenant soin
- d'éviter les errewrs lides 3 une éventuelie précipitation,
- de tenir compte de toutes les Interconnexions, y Compris celles lides aux projets sul
fa AM3,
- et de privilégier les autres modes tels que les drculations douces afin que 2 péile
réponde bien & la nécessité de partage de I'espace,
. d'effectuer jes études nécsssaires au bon fonctionnement des différents camefours
situgs 3 I'approche du phle et du par: nelais ;

- de relancer b pdle et de conserver les ambitions affichées lors de la premidre éude.

Y. KOSELEFF souhaite & présent que Je projet puisse 3 présent alier de 'avant el propase pour
cela de considérer

la possibilité de faire Svolusr le projet de pile selon les possibifités offertes par diverses
démarches comme ke PDU achesl ou celui en cours de révision ;

- les nouvelles opportunités diordre technigue quoffrent le projet de pdle et la création du
doubile terminus du T1 comme :
- Pabandon des actuelles woies de remisages sur le pdle libdrant ainsi une partie du
foncier disponible,
- la possibilité que certaines lgnes de bus ne parviennent plus au pole ou ben qui
sermient en « passage » et non phs en terminus, permetiant aing de mieux
redistribuer 'espace libére,
- le projet d'axe nord-sud permettant de se connecter au projet de Bus & Haut niveauw
de Service sur la RN3,
- les éyolutions possibles du centre commercial Bobigny 2

L. DARLOY se félicite galement que le projet repart et propose d'établir un « tableau de marche =
différencié selon les aménagements 3 réaliser comme le suggére les deux niveaux de reflexions
auxguelles rous sommes confrontés, & savoir d'un ofté le projet de coupure du T1, et d'un autre
cité, I'aménagement du pdle dans sa globalité, Ces démarches sont aussi différentes que
comglémentaires tant elles peuvent ére phasées et identifiables géographiquement sur le plie.
Chatune de ces démarches peut aussi avoir son propre temps

- de démocratie participative, nofamment concernant ka coupure du T1 dont e débat et
ouvert depuis peu et nécessiters une concertation particuliers ;
- de réalsation dans la mesure of le projet de pdle délimibera bes deux espaces.

Concernant le pole, L DARLOY propose que les aménagements concemnent pluttt les alentours
comme des axes ou carrefours daoces au phle et quils soient réalisés dan le cadre de lactuel FDU
Jver une échéance de réalisstion d'un 3 deux ans, et de prévoir I'aménagement du pole
proprement dit en foncion d'autres plans de financements qui devront tre dblés diores et déja.

A TASTEYRE estime, selon Fexemple de Moisy-le-Sec, quil v a effectivement deux démarches
différentes tant les projels de pdle et de double terminus sont distincts, mais complémentaires
dans la mesure of il est possible de les réaliser sur des temporalités différenciés subvant une
précice identification géographigue, ce qui permetirs également leurs justes approches Lechniques
et financiéres, 1l 5'agit de bien distinguer d'une part les travaux qui relévent du T1 avec la maitrise
douvrage et le financement assodés et dautre part les travaux qui redévent du contrat de poie
avec |a maltise d'ouvrage et le financemant associés.,



Quant au temps nécessaire pour |a conceriation, nolamment concermant e double terminus,
sarail opportun que ka Ville de Bobigny puisse linscrire sur la base du calendrier du projet T1.

&, HARTE, précise que | Consel Général est maitre douwrage du projet de T1 vers Val de
Fontenay e, & ce titre, estime que ce projet ne peut pas &tre présenté sans un projet sur ke phle
de Babéany — Pablo Picasso tant ce lieu est un élément déterminent pour l'ensemble du projel. Par
conséquent, 15 problématique lide & fa concertation et & fa différente de temporalité entre be projet
de ple et le projet de coupure du T1 doit &tre résolue rapidement afin de tenir les délais Sermes
gui ont &8 dacrits.

Pour précision, G, DUFOLR exposs e calendrier opérationnel du projet de T1 vers Val de Fonbanay
(Annexe 4). Il est ainsi monkré que pour maintenir Fécheance de mai 2017 pour la mise en
szrvice, 1| est nécessaire que Fenquéte publique ait lisu dés novembre 2011 el que ies Eléments
lechnigues relatifs 3 cette enquite soient définis dés ce mois de mai, justifiant ainsi un planning
= seqmé » das etudes,

Madame la MAIRE estime qu'un projet de tramway, quel qu'il soft, transforme la ville ef, de ce fait,
représente un véritable engagement sur Favenir, diod la nécessité d'un travail en profondeur du
point de vue urbain et paysager et d'un dislogue aussi bien avec la population gue Tensembile des
technickens ceuvrant sur o2 projed.

R, [EFQSSE apporte un complément 3 propos des différences d'approches du projet de pile et du
prajet du T1 en évoquant be fait que ces différences de périmétres et de temporalités peuvent étre
pris en compte seloa deux échelles d'approches tout en respectant ce double objectif, Il précise
aussi que lenquéte publique est fixé pour la fin 2011 afin de intégrer Iéchéance Sectorale de
2012, et que bes éléments a inscrire dans le dossier dienguitte publique donvent étre définis avant
" 2011,

A BONIOUR, tout en étant d'acoord sur |3 nécecsité de tenir dew: plannings différents et de bien
identifer in fine les travaux relevant de chaque projet (pdle gare et T1), estime gque
I'aménagement du pile, du fait de sa configurstion, est directement impaclé par le projel de
double erminus e que Fobjet de 1'Stude est justement de traiter ces deux sujets, Cuant au
financement, il est également nicessaire de lier les dew: probiematiques.

(. LAROCHE-JOUBERT rappelle qu'afin de permettre la reprise et I'évolution du projet de pile, une
nouvelle convention a été rédigée entre la Ville et le STIF. Celle-cl permet ainsi de poursuivre
ensemble la démarche de projet de ple entamée en 2006, et A la Ville de Bobigny de bénéficier
des subventions PDLU relatifs aux Studes et & I mise en ceuvee du projel Concemant le
financemant du projet de pdle et de double terminus, ils seront bien différenciés, Elle précise
également que le Conseil du STIF n'a pas encore engagé 'enquéte publique relative au nouveau
PDU, signifiant ainsi quil était prématuré 3 ce jour de se référer a un plan dont le calendrier les
financements comespandants ne sont pas encore définis.

¥, KOSELEFF rewient cur la question financiére et la nécessité de différencier les demarches en
éyngquant l'exemple du projet de bitiment voyageurs qui, tel quiil avait e prévu au projet initial,
pourrait éire toujours d'actualité mais plutdt dans une vitérieure perspective avec un financement
propre tel que Je projet de mékro en rocade Grand Paris Express. [l évoque également la nécessite
d‘un travail approfondi sur e Ben entre le T1 et le réseau de bus présent sur le pole.

Madame la MAIRE conclue le débat en déclarant que la Ville de Bobigny restera prudente vis-a-vis
de propositions ne répondant pas entiérement 3 ce qui est de l'ordre du pdle en général, projet de
double terminus du T1 compris, et notamment sur la qualité in fine de ce lieu. Par conséquent, ||
faut accorder e lemps nécessaire 3 ce projet afin que ces exigences soient prises en comple et
puissent trouver réponse. Blle propose aussi que ce comite de piloage se reunisse au terme de i3
premiéne phase qui débute 3 présent afin de valider les éléments qui en senont issus. Enfin, elle
souhaile pouvolr aborder, dés que passible, dans le cadre du pdle gare, le travail qui aura &ta
antamé sur le Centre Commerciale Bobigny 2 afin d'en fenir compte dans 'etude du pdle gare.



