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Jeu de dominos pour
le métro sur pneu

Le STIF a élaboré un premier schéma direc-
teur qui concerne le matériel meétro a roule-
ment pneu. Il y a actuellement 5 lignes sur
pneu: 1, 4, 6, 11 et 14. Une opération est
déja engagée puisque la ligne 1 recoit des
nouvelles rames MPO5 dans le cadre de son
automatisation qui doit s’achever a la fin de
cette année, et la ligne 4 hérite des rames
MP89 de la lighe 1. Il faut traiter ensuite le
cas des matériels des lignes 6 et 11, qui ont
environ 40 ans et qu’il faut remplacer « d’ici
2020 » d’apres le STIF.

La probléematique de la ligne 14 est plus
complexe : son prolongement a Mairie de
Saint-Ouen, annoncé pour 2017, nécessite
14 rames en plus. Il est nécessaire aussi de
passer de 6 a 8 voitures pour accroitre la
capacité, car on est déja proche de la satu-
ration (30 000 voyageursiheure dans [’inter-
station la plus chargée) et le prolongement
apportera évidemment des usagers en plus
sur la partie existante. Autre besoin, des
rames pour le prolongement vers Orly, porté
par la SGP, qui est théoriquement prévu pour
2020. Mais les temps de parcours souhaités
imposent une vitesse soutenue sur une suc-
cession d’interstations longues. Les exper-
tises techniques de la RATP ont montré que
les rames MP89 et MPO5 ne pourront des
lors pas circuler jusqu’a Orly, vu le risque
d’échauffement des organes de transmission.
De plus, Uallongement de 6 a 8 voitures des
rames existantes est aussi considéré comme
trop risque.

Il faudra donc remplacer tout le parc de
la ligne 14 par un matériel nouveau (MP-NG)
a 8 voitures mais, vu les délais de marché,
conception et fabrication, une commande de
rames MPO5 a 6 voitures a eté décidée dans
un premier temps. Quand les rames MP-NG ar-
riveront a partir de 2018, commencera alors
un jeu de dominos gui n’est pas encore totale-
ment défini. C’est soit la ligne 4, soit la ligne 6
qui recevra le matériel actuel de la ligne 14.

Reste le cas de la ligne 11 qui doit étre pro-
longée a Rosny d’ici 2019. L’AUT est favora-
bie a ce que soit sérieusement étudiée la pos-
sibilité de passer en roulement fer sur cette
ligne. En effet, la plupart des spécialistes
considérent que le matériel fer est environ
30% moins cher a [’achat et en consommation
énergétique pour des performances similai-
res. Si cela peut se faire sans trop impacter
le fonctionnement de la ligne durant les tra-
vaux, c’est la solution la plus rationnelle.

Quand ces sujets seront clarifiés, il faudra
aussi un plan d’investissement sur le métro
a roulement fer car, au-dela des lignes 2, 5
et 9, il faut continuer a renouveler un parc
vieillissant.
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Le tramway T1 :

passe,

présent et avenir
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Tt au terminus de Noisy

Le tramway T1 joue un réle essentiel dans le maillage du réseau de trans-

port en banlieue Nord et Est griace aux correspondances qu’il assure avec
d’autres lignes ferrées existantes ou a venir : RER D, Transilien H et futur
T8 a la gare de Saint-Denis; futur T5 au Marché de Saint-Denis, ligne 13 du
métro a Saint-Denis Basilique, ligne 7 a La Courneuve, ligne 5 et future ligne
orange du Grand Paris Express a Bobigny Préfecture et RER E a la gare de Noi-
sy-le-Sec, que rejoindront un jour le T4 et la Tangentielle nord, laquelle fera
aussi arrét a [’hoépital Avicenne. Le T1 joue donc un grand role structurant,
que ses prolongements en cours (a I’ouest) ou a I’étude (a I’est) vont encore

accroitre.

La ligne actuelle : Saint-Denis -
Bobigny - Noisy-le-Sec

Lors de sa mise en service en 1992, le
T1, premiere ligne de tramway moderne
en Ile-de-France, reliait, avec 21 stations
sur 9 km, la gare de Saint-Denis au pdle
de Bobigny. Son succeés immédiat justifia
le lancement de nouvelles lignes comme
le T2 et le T3 et son prolongement en
2003 de Bobigny a Noisy-le-Sec, soit
2,9km et 5 stations. Il est dés lors trés
regrettable que la configuration actuelle
des arréts ne permette pas d’envisager la
mise en service de rames de plus grande
longueur. Le positionnement de la sta-
tion de correspondance La Courneuve
- 8 mai 1945 au centre du rond-point est
particuliérement malheureux a cet égard.
Une refonte générale des arréts, bien
que fort coiteuse, risque de s’imposer
a 'avenir, Sans doute le succes qu’allait
rencontrer la réintroduction du tramway
en Ile-de-France n’était-il guere prévu au
moment de la conception de cette pre-
miére ligne. ..

Les prolongements a [’ouest
et a l’est

A T'ouest, les choses avancent bien. Fin
2012 sera mis en service le prolongement
de Saint-Denis a Asniéres-Gennevilliers
— Les Courtilles, ou il sera en correspon-
dance avec 'autre branche de la ligne 13.
Au passage sera desservie la gare RER C
de Gennevilliers. Puis viendra un pro-
longement vers Colombes pour assu-
rer la correspondance avec la banlieue
Saint-Lazare (ligne d’Argenteuil) et le
T2. Pourtant les difficultés n’étaient pas
simples a résoudre pour le passage a tra-
vers I'Tle-Saint-Denis et les voies étroites
de Gennevilliers-Village.

A Dest, en revanche, le prolongement
de la gare de Noisy-le-Sec a Val-de-Fon-
tenay prend du retard. Aprés la phase de
concertation en 2001, le principe de cette
nouvelle extension sur 8§ km et 13 nou-
velles stations a été validé par le STIF
en 2002. Puis une nouvelle concertation
a été lancée en 2008 ! Ce prolongement
apportera une amélioration essentielle a
la desserte des hauts quartiers de @ @ ®
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Voir http://www.amutc.fr/pdf/TRA_T1_
AMUTC Fev 2012.pdf pour plus de détails.

Un tracé qui ne fait pas
encore consensus

A Noisy-le-Sec, le passage du tramway
en centre ville dans la rue Jean-Jaurés est
au cceur d'un débat politique local d’une
grande intensité. Il a été 'enjeu des deux
élections municipales de 2003 et 2010,
celle de 2008, remportée par la gauche,
ayant marqué un court intermeéde plus
favorable a un accord. La municipalité
de Noisy-le-Sec n’a, a ce jour, pas donné
son accord pour que le tram emprunte
cette grande artére commercante : le pas-
sage du tram a deux voies poserait des
problémes difficiles de stationnement et
de circulation dans le quartier. Cela ex-
plique que I'opposition au passage du
tram reste forte et qu'une association trés

Une autre contestation porte sur I'im-
plantation du site de maintenance et de
remisage (SMR) dans le quartier des
Murs a Péches, alors qu'un autre em-
placement était possible (a la place de
la bretelle autoroutiere A3-A186). L’as-
sociation Montreuil Environnement a
lancé une pétition a ce propos. Il importe
toutefois que ces ateliers soient réalisés
rapidement. La ville de Montreuil, la
RATP et le Consell Général ne ména-
gent pas leurs efforts pour limiter au
minimum possible I'impact de cette lo-
calisation malheureuse et semblent avoir
convaincu les associations de défense
des murs & péches.

Problemes de continuité

Les pentes dans Noisy-le-Sec et Mon-
treuil imposent l'utilisation de la nou-
velle génération de tram Citadis, qui
permet de gravir des gradients de 75
mm/m. Mais I'utilisation de ce matériel,

rupture de charge a Bobigny ; insertion
du SMR respectueuse du site des murs
a péches ; solution satisfaisante pour la
correspondance avec le RER et les bus a
Val-de-Fontenay. ..

Compte tenu de toutes ces incertitudes
et de I'urgence du projet de desserte, ne
serait-il pas prudent de lancer sans at-
tendre I'étude de solutions alternatives
susceptibles d’étre mises en ceuvre rapi-
dement si le blocage actuel perdurait?
Un BHNS a été évoqué, mais il risque
de se révéler rapidement de trop faible
capacité et, si on ne veut pas qu'il soit
englué dans la circulation, il exigerait
lui aussi un site propre dans le centre de
Noisy... sans doute plus large que celui
d'un tram ! Un tracé direct du tram de-
puis Bobigny via La Folie et [’avenue du
Parc a aussi été propose. Il desservirait
des quartiers en développement, mais
exigerait de nouvelles études, et c’est
alors la branche sud qui perdrait la cor-
respondance directe avec le RER E.




