L’Etatempochera 60 Mds€
paranaveclesupermeétro

Selon unrapport de la chambre de commerce et d’industrie d’lle-de-France, le Grand
Paris Express sera un accélérateur de croissance et genérera des retombées fiscales.

Lesartisans du Val-d’Oise plaident
pourlaliaison vers Roissy

Grand Paris Express. Mercredi,
lors d'un discours i fa cité Des-
cartes & Nolsy-le-Grand, k& Premiler
ministre, Jean-Marc Ayraule, fera
connaitre fes arbiirages reenis por
ce supermétno froncilien dans lequel
leg élus de rons bords mettent tant
despuins : espodrs de développement
éoonomigue, d'acceés & l'emplol, de
faciiités dedéplicement pour les ha-
bitants... Mais avec quel finance-
ment ¥ Selon quel calendrier ¥ Avec
quel matériel 7
Les récentes annonces |alssent
penser @ une rénlisation élrée dans
le temps, aver des tomgons moins
prioritaires que d'autres et des lignes
allégdes (quais et rmmes rédules,
tram-train au lieu de métro), Face 4
88 Incertinides, la chambere de con-
merce et dindustrie (CCI d'le-de-
France mef la pression. Elle a prépa-
& dang argence e en une quingai-
né de fouls une o dvaluation » dont
nous révélons les grandes lignes, « 5
or winvestit pas les 35 & 40 Mds€
nécessaines o Grand Pars, on va se
priver de 60 milliards de recottes fis-
calespar an & Uhorzon 2030 =, résu-
e un représentant de la CCI franci-
lienne pour insfster sur les viertis na-
tionates dun tel projet.

Fs rouge et la ligne
ndispensables »
nlier lmnphmr des retom-

hé&s da futur métre autormatigue,
la CEI & misé sur un « scénano me-
din » aved des « hypothéses raison-
nables ». « Le Grand Paris aura des
effers d'accélémtion progressive de

€6 muirs 2013 sera une date his-
I torique dans I'histolre du

QUATRE LIGNES
PRINCIPALES

YVELINES

la croissance régionale, qul passera
de 1,54 2% par an éntré 2015 of 2020,
puis de 2.2 2.5 % par an jus-
qu'en 2030, et au-dell de 3% ensul-
T, explique la CCL

« i 1'deonomie francilienne’ crot
plus vite, ¢a favorisers la crojssance
dans be reste du pays, poursiit-on i
I& chambre de comimerce, En 2030,
on arrive & un PIB francais de
140 Mds€ plus-deve que ol an ne foit
pas le Grand Paris. Cette hypothésa
<t faite sur 1z base d'an tux de pre-
levement obligatoire & 42%; le ni-
veau d'avant la crise. Cela fait
60 milliards de receties publiques de
pls, au pivent national, Ce qui veut
bien dire que les retombées écono-
migues seront nationales. Done, Uln-

VAL-D'OISE

vestissement natlonalpour ca projet
el totalement Bgitime. » Cotte éva-
hiation a de quad endre optimistes
les Frmeiliens. = La région va 8tre
piltis aftraetivie, selon 4 CCL donc s
population va angmenter. On aura
tout un tisso noveRd gl
vib Emnereer, avec les chusters (pdie de
compétitivité) et le tissu de la
connaissance. Cette économie de la
connaissance est lu croissance de de-
main. » A oe titre; &f dans 'évenmoali-
té d'un phasage des travaux, la
chambre de commerce estime « In=
dispensables » |a ligne rouge qui relie
La Défense  Rolssy — « porte d'en-
tride du monde vers In France » — et
laligne verte qui passe par Saclay.
CAROLE STERLE

e pesponsables de lo cham-

bre de métiers ef de arrisa-

nat du Val-d'Oise (CMA 95)
ont adopié une motion pour ap-
puver la construction vers Roissy
de la ligne rougs du métre auto-
matique du Grand Paris Express.
Selon la CMA 95, « ce projet phare
d'aménagement reste déterml-
nant pour lé développement éco-
nomigue mals également poiir
'acchs & P'emplof au sein des ter-

prévue du futur réseay de métro
automatigue baptisé Grand Parls
Express: dans son programme Inftial,
Hl comptera & lignes principales et
72 gares ot a objectif de
faciliter les déplacerments de

11 milions de Franciliens,

2033, crest i date de fin des
travam sur Nensemble du réseau
selon I'un des demnlérs scénarios
envisagés, soft huit ans plus tard
fﬁmﬂwm&ﬁuﬂr
; H'ﬂjﬁil' Hﬂﬁﬁlﬁ.
Hlﬂlf

ritolres connaissant des mox de
chimage ¢leves ». Lp GMA 95 de-
mande d'aflleurs sumsi & créstion
de gares dang le Vald'Olse. no-
tamment sur Booae de Pagele-
mération Val de France, Ses re-
présentants [nsistent sissl pour
gue le surcolit du projet, estime a
9 Mds€, ne soit pas 4 la chorpe
des enbreprises, « qul ont déjd éé
sallicitées avec I'nugmentation de
la cotisation foncigre ».
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neantend tout et son
(0O convare,on e sat s &
quel saint se vouer. » Alors que
bruissent fes rumeurs sur les
arhitrages du Premier ministre, les
maires des villes de Seine-Saint-
Deriis iire témolgnages ci-contre)
concemées par le futur métro
automatipue du Grand Paris
attendent avec impatience d'étre
fixés sur leur sort. Enterrée jadis, Ia
concurrence entre la ligne rouge
(censée désenclaver A l'est des
territolres en difficults en les rellant
aux plles d'activité économigue) et
la ligne orange (plus proche de
Paris, passant a Aubervilliars et
Bobigny) va-t-elle refalre surface 7
Le barreau Rosny/Noisy-Champs
sera-t-Il remplacs par la ligne 11
prolongée 7 Les hypothéses
évoquées d'une réalisation retardée,
d'un métro leger, voire d'un tram sur
certaines portions, ont fait frémir
fes malres, mobilisés autour d'un
projet qui doit contribuer 3 attirer
chez eux entreprises et Investisse-
ments. GWENAEL BOURDON

«LeT4nepeutétre
unlotdeconsolation »
Xavier Lemoine, maire UMP

de Montfermeil

E projet a été |
{{ ¥ contraciualisé
de maniére précise
avec les collectivités
locales. A vouloir faire
des économies sur le
type: de transport ou
un report de calen-
drier, on va amoindrir
la portée économique
du Grand Paris. On pi-
naille pour 10 Mds€,
miais 10 Mds€, c'est le
chiffre d'affaires annuel du centre commercial
O'Parinor d'Aulnay, ce n'est rien quand on sait
que ce projet va générer chaque année 60 Mds€ de
receites fiscales | 11 faut faire cette ligne rouge,
avec du matériel approprié et vite, Le T4 ne peut
pas étre un lot de consolation, Le commissaire-en-
quéteur I'a dit : tramway et supermétro sont com-
plémentaires. Souvenons-nous que lorsque le RER
est arrivé dans les champs de patates & Noisy-le-
Grand, on a dit : A guof ¢a sert ? Bt aujourd’hui, il
est sature, comme la ligne 14 | 1 faut raisonner sur
lelong terme et & grande échelle. Le Grand Paris va
impacter toutes les villes qui sont & deux heures de
TGV de Paris. »
Cs

«Nos enfants ir-oni:
aDescartes et Pleyel »

Jacques Mahéas, maire PS
de Neuilly-sur-Marne

811 vavail un
S choix 4 faire
entre fa branche Ros-
ny/Nolsy-Champs ou
Rosny/Champigny,
n'oublions pas que
Fontenay-sous-Bois
est déjs relié par le
RER (A et E). La
branche Rosny- Bois-
Perrier -Noisyf TR
Champs désenclave & 7 i A
Villemomble et ° 3
Neuilly-sur-Marne. Elle ne peut pas étre rempla-
cée par une ligne de métro. A la différence d’un
prolongement de la ligne 11 du métro, qui
converge vers Paris, la ligne orange, circulaire,
de banlieue 4 banlieue, permetira 2 nos enfants
d'aller & Descartes et aussi de refoindre, detix
fois plus rapidement, le pole d'emplois de
Fleyel, .F'ai fiédéré tous les maires de cette bran-
che et nous I'avons éerit au Premier ministre, 11
faut que I'Etat tienne ses promesses. sinon les
contrats de développement territorial ne seront
sans doute pas faits. A Neuilly-sur-Marne, on a
des centaines d’hectares A disposition, pour
5000 logements... »
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~ dispositifs excep-

" qui est celui du mé- >

«Cesontlesdélais
quime préoccupent »

Didier Mignot, maire PC

du Blanc-Mesnil

Iln'est pas ac- LU
1. ptable
qu'on verse des lar-
mes de erocodile |
sur la Seine-Saint-
Denis, qu'on lui
fasse hénéficier de
toutes sortes de

tionnels... et qu'on
l'exclue d'un projet
de dreit commun, -

[LEVER

tro automatique. Il faut maintenir le projet en
P'état : il y a une urgence a desservir les villes
enclavées, il ne faut pas remettre en cause le
travail effectué par les communes, Les promo-
teurs et les investisseurs regardent la ville
du Blane-Mesnil d'un autre ceil depuis quel-
ques années, 51 on renvoie le métro aux calen-
des grecques, ils iront mettre leurs billes ail-
leurs. Ce sont les délais qui me Pprécccupent,
On parlait d'un horizen 2018-2020, puls 2020-
2023... Avjourd’hui, lorsqu'on évoque une ré-
alsation du trongon entre Saint-Denis-Plevel et
Roisey en 2030, cela veut dire selon moi qu'il
sera abandonnd, »
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