~ Auto, tramway,
métro...
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La voiture demeure 'un des moyens de transport les plus utilisés en Ile-de-France.
Mais alors que dans la capitale plus de la moitié des ménages n'a pas de véhicule,
dans la grande banlieue elle reste reine. Seule solution pour lutter contre les
bouchons : le développement des lignes de transports en commun.

{est 5 heures, Paris séveille»,

chantait Jacques Dutronc

en 1968. Dans une verslon

2014, il pourrait ajouter « il

est 8 heures, le périph bou-
chonne». Selon l'étude V-Traf-
fic dévoilée en janvler dernier (1),
70 % du périphérique est embou-
teillé & cette heure de la matinée!
Quatante et un ans aprés son inau-
guration, le périph n'est donc pas
seulement l'axe le plus emprunté
d’Europe, il est aussi le plus saturé.
Le pire trongon? A 8h30, on roule
au pas (ou pas du tout!) entre porte
d’Auteull et porte d’Orléans. Dix
minutes plus tard, ¢’est entre porte
d’Orléans et porte de Bercy que ¢a
colnce. A 8h55, on s'énerve entre
portede Bagnolet et porte de Bercy.
Lesoir, ces trois trongons sont aussi
les plus embouteillés. Bref, c’est l'en-
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fer aux portes de Paris! Lestrajetsde
la banlieue vers la capitaie ne sont
pas davantage une partie de plaisir.
Toujours selon V-Traffic, c'est méme
de pire en plre. Entre 2010 et 2013,
le nombre de kilometres d’'embou-
telllages en Ile-de-France a bondi
de 26 % durant les heures de pointe!
Heureux ceux qul n‘empruntent ja-
mais l'autoroute A6 (4 partir d’Evry),
1a nationale N118 (des Ullls) ou 'A4
(de Torcy), les trols axes les plus sa-
turés le matin et le soir. La faute a
dlvers gros travaux d'aménagement,
notamment sur les 22 tunnels de
la région. Un mai provisoire pour
un bien futur a condition... que le
nombre de déplacements en voi-
ture se stabillse. C'est justement ce
qu'a révélé la derniére Enquéte glo-
baie Transport (EGT) de I'Observa-
toire dela Mobillté en Ile-de-France

Dans Paris

la voiture est
délaissée au profit
des transports

en commun,

(Omnil) publiée en septembre 2012.
Selon celle-ci, 'ensemble des de-
placements a bondi de 17 % depuis
2001, ceux en voiture ont augmente
de seulement 0,6 %. Lhomo fran-
cilianus du XXI* siécle serait donc
toujours plus mobile et de moins
en moins accro 4 sa bagnole? Pas si
vite. D’abord, le nlveau reste élevé.
Sur les 41 millions de déplacements
quotidiens en Ile-de-France, 38 %
se font en volture, Ensuite, tout dé-
pend de l'endroit ol l'on se trouve.
Dans Paris intra-muros, la vol-
ture est délaissée. Dailleurs, au-
jourd’hui 55% des ménages n'en
possédent pas, La petite couronne
sult le méme chemin, prés du tiers
des habltants s'en passent désor-
mais. C’est un vrai virage depuis
1976, année de la premiére enquéte.
En revanche, en grande couronne,
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rien n'a vraiment changé. 47 % des
ménages possédent une voiture et
41 % au moins deux. Conséquence:
le trafic ne cesse d’augmenter, En
dix ans, les déplacements en voiture
ont méme grimpé de 12 %. Faute de
RER et de Transiliens fiables et suf-
fisants (lire larticle page VI), les ha-
bitants de la grande banlieue n'ont
d'autres choix que de prendre leur
véhicule. Le Grand Paris Express
ou Supermétro devrait changer la
donne mais seulement a 1’horizon
2030 (lire page XII}. Avec ses quatre
nouvelles lignes (15, 16, 17 et 18), ses
deux llgnes prolongées (11 et 14) et
ses 72 nouvelles gares, le réseaude
métro automatique permettra en-
fin de sortir du quasi-tout-voiture
en grande couronne qui pénaiise
ses habitants, congestionne le tra-
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Quarante et un
ans apras son
inauguration, le
périph n'est donc
pas seulement I'axe
le plus emprunté
d'Europe, il est aussi
le plus saturé.

fic danstoute la région et poilue I'air
des 12 millions de Franciliens. En
1976, la moiti¢ des déplacements
s'effectuaient hors de Paris, contre
70 % aujourd’hul. Alors en 2030...
D'autres moyens de transports,
trés au point comme les téléca-
blnes {lire page VIII}, sont 4 |'étude.
En attendant, ceux qui fonction-
nent déja A grande échelle ne ces-
sent de sedévelopper. Le métro pari-
sien est de plus en plus banlieusard,
avec, depuis décembre 2012, le pro-
longement de la ligne 12 de Porte-
de-la-Chapelle 4 Front-Populaire
et, depuis mars 2013, celui de la
ligne 4 de Porte-d’Orléans 4 Mai-
rie-de-Montrouge. Fin 2017, la 12
rejoindra la nouvelle station Mai-
rie-d’Aubervilliers et, fin 2019, la
4 celle de Bayeux, future station

du NGP. Probléme: la ligne fonc-
tionne de moins en moins bien,
Dans le blian 2013 sur la ponctua-
lité deslignes que vient de présenter
le Syndicat des Transports d’Ile-de-
France(Stif), 'Indicateurd’offre aux
heures de polnte, déja mauvais en
2012, a ét€ catastrophique I'an der-
nier, Méme la13, laligne maudite du
réseau métropolitain, a fait mieux,
Lexplication est simple: des portes
paliéres ont été installées dans ses
stations les plus chargées et un nou-
veau systéme de gestlon des trains
a été mis en place. Mais pour vrai-
ment désaturer la 13, il faudra at-
tendre le prolongement de la 14 au
nord de Saint-Lazare jusqu’a Mai-
rle-de-Saint-Ouen fin 2017, « Ces
délais risquent de ne pas étre tenus,

alerte cependant Marc Pellissier, p
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P secrétaire général de I'Association
des Usagers des Transportsd’lle-de-
France (Fnaut), si fon compare les
chantiers de prolongement de la 12
et de la 14, qui devront étre livrésen
méme temps, le tunnel est déja falt
pour le premier mais pas pour le se-
cond. Quant au dépotde Salnt-Ouen,
il nest toujours pas dépoliué. » Les
travaux pourraient étre terminésen
méme temps que ceux de la ligne 11
prolongée jusqu'a Rosny-Bois-Per-
rier... fin 2019.

A coté du métro, le bus est bien
sfir J'autre grand moyen de trans-
ports en commun. Slmples ou arti-
culés, au milieu de la clrculation ou
ensite propre, ils sillonnent Paris, la
petite et lagrande couronne entous
sens et & toute heure. On compte au-
jourd’hui 347 llgnes, dont 60 4 Pa-
ris, qui desservent plus de 12500 ar-
réts en Ile-de-France, Mais la vraie
star, aujourd'hui, c’est le tramway.
Au point que dés qu'une nouvelle
ligne est ouvette, on se demande
quand elle sera saturée! Le T5, de
Marché-Saint-Denis & la gare de
Garges-Sarcetles, inauguré enjuillet
dernier, connait déja une fréquen-
tation digne d'une ligne bien rodée.
Comment expliquer un te] sous-ca-
librage? Le projet date des années
1990, une époque ol I'util|sation des
transports en commun était stable.
Pour autant, les bus étaient déji sa-
turés, notamment les jours de mar-
ché. Bref, dans le genre mauvaise
anticlpation (sans oublier les retards
sur les travaux), c'est un cas d'école

LIBRE-SERVICE

LE SACRE DE LA PETITE REINE

En dix ans, ie véio a falt son chemin, Le nombre
quotidien de déplacements a bicyciette a doublé
en lle-de-France entre 2001 et 2010 (650 000
par Jour) selon POmnil. Mals le vral tournant
remonte & 2007 quand le systéme de vélo en
libre-service a été mis en place & Paris et en
proche banileue, « Le Vellb’ a fait du bien au vélo.
il Fa rendu crédible », reconnait Kikl Lambert,
porte-parole de 'assoclation Mieux se déplacer
& Bicyclette. Aujourd’hul, dans les rues, on
compte deux véios pour un Velib’. Mals le vélo
n'est pas encore légitime dans Pesprit de tous ies
conducteurs d’engins motorisés. Entre ies coups
de klaxon, ies insultes, volre ies intimidations, ies
cyclistes rastent percus comme des intrus.
Pourtant, les vélos ont bien des quaiités pour

ia collectivité : ils wémettent ni brult ni pollution
et prennent peu de place dans I'espace pubilic.

« Et un euro Investl dans le cycle, c’est cing euros
d’économie dans la santé ! » C.F

+« Le Vellb’ a fait du bien au vélo. »

d’autant que le systéme choisi, le
tramway pneumatique, offre moins
de places (127} qu'un tramway sur
fer, comme par exemple le T1. Ce-
lui-ci en compte 160, mais les condi-
tions de voyage ne sont pas non
plus glorieuses. « Lexploitation de
cette ligne n'est plus satisfaisante et
lexaspération gagne chaguejour un
peu plus les milliers de voyageurs
qui l'utilisent », a méme convenu
Stéphane Troussel, président du
Conseil général de la Seine-Saint-
Denis, le 18 février dernier. Une ma-
niére de renvoyer la responsabilité

Le genre des déplacements

Qui prend plus son scooter que le bus ?
Qui pratique plus la marche que le vélo ?
A I'heure des débats sur les théories du
genre, I'étude de I'Observatolredela Mo-
bilité en Ile-de-France (Omnil) est amu-
sante. Aujourd’hui, les hommes et les
femmes d’lle-de-France se déplacent
autant, mais pas tout a fait de la méme
manlére. Sans surprise, les premiers
sont plus adeptes de la voiture - surtout
s'il n'y en a qu'une dans le foyer ! -, des
deux-roues motorisés et du vélo. Les se-
condes sont les plus assidues dans les
transports collectifs. Elles sont minori-
taires seulement 13 ot les décislons sont
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Les femmes se déplacent plus a pied.

au Stif présidé par... Jean-Paul Hu-
chon, présldent du Conseil régio-
nal d'lle-de-France. Eh oui, le mil-
lefeuille territorial pénalise aussile
tramway... L'Etat, 1a Région, les dé-
partements et les communes traver-
sés sont tous décisionnaires sur le
choix du tracé et du matériel, « Et
chaque élua ses petites exigences... »,
soupire Marc Pelllssier. Au final: les
lignes de tramway ne sont pas vrai-
ment en réseau et chacune a son
propre dépdt! Un comble 4 I'heure
du Grand Paris... CLAIRE FLEURY

prises: Le Conseil du Syndicatdes Trans-
ports d'Ile-de-France (Stif) compte en ef-
fet 10 femmes pour 21 hommes... Autre
différence, les femmes se déplacent plus
4 pied (42 %) que les hommes (35 %). Pour
autant, la marche reste globalement le
premier mode de déplacement (39 %),
surtout dansle coeur d’agglomération (Pa-
ris et la petite couronne). Trottoirs élar-
gis, meilleures signatétiques, messages
de santé publique... tout incite les Pari-
siens etles habitants de la petite couronne
4 user leurs semelles dans les rues plutdt
que leurs nerfs dans les transports. Voila
un point qui ne fait pas débat. C.F.
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