SALE TEMPS pour les transports
‘publics urbains. Selon 1a Fnaut (Fé-
dération nationale des associations
d’usagers des transpotts), au moins
une vingtaine de collectivités ont
diminué leur offre de transport pu-
blic depuis le début de I'année.

mique est passée par Ia. « Pour Ia
premiere fois, les dotations de
P'Etat ont vraiment baissé, constate
Frédéric Baverez, directeur général
de Keolis, leadeur du marché du
transport urbain en France, avec
91 villes desservies. Et, en trois ans,

noble ou encore

Chambéry, énumeére Jean Sivardia-
re, vice-président de la Fnaut,
Aprés vingt ans de progression
constante des transports publics,
on assiste maintenant & une régres-
sion. Et ce n’est que le début. Que
ce soit chez des villes de gauche ou
de droite, on s'attend 3 ce que ce
mouvement s'amplifie. » Pas vrai-
ment une surprise. La crise écono-
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| fréquences de ports. Une hausse
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way moins impor- * - par les collectivi-
tantes. « C'est le d offres de cette année, tés. » A cela il faut
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Cette contribu-
tion versée par chaque employeur
privé ou public pour financer les
transports rapporte environ
3,5 Mds€ par an tien qu’en provin-
¢e. « Quand vous avez
600 000 chémeurs en plus, forcé-
ment cela a un impact sur cette
rentrée d’argent, poursuit Frédéric
Baverez, Jusqua présent, les col-
lectivités nous demandaient tou-

jours plus de transports. Mais 2015
marque une rupture. Dans 90 %
des appels d’offres de cette année,
on nous demande de faire des
nomies, » :

La tendance inquiéte. « On est en
train de faire un état des lieux par-
mi nos adhérents, reconnait Ro-
land Ries, premier vice-président
du Gart (Groupement des autorités
responsables de transport) et sur-
tout maire PS de Strasbourg,
Quand le transport public recule,
c’est la voiture qui progresse. » Et
avec elle toutes les nuisances.

« Cela veut dire du bruit, de la
pollution, des embouteillages,
égréne Jean Sivardidre. Quand on
sait que la France organise en fin
d’année la 21° conférence sur le cli-
mat, ¢a laisse perplexe. Au final,
c’est I'usager qui n’a pas les
moyens -d’avoir une voiture, soit
25 % des ménages, qui trinque.
C'est d’autant plus scandaleux que
cette diminution de l'offre de
transport public se fait de maniére

de collectivités ofl la fréquence des passages a &té diminuée selon
des transports, (PhotoPQR/«lEst républicainy/Alexandre Marchi)

Les villes serrent Ia ceinture
aux transports publics

MOBILITE. Discrétement, de plus en plus de collectivités, confrontées
a des restrictions budgétaires, réduisent leur offre de bus, de tram ou de métro.

insidieuse. » Plusieurs opérateurs
interrogés le confirment : « Sou-
vent, quand des élus nous deman-
dent de baisser le nombre de bus,
ils veulent aussi que ca soit invisi-
ble pour les usagers... »

, VINCENT VERIER

Des billets
plus chers ?

‘Quand les collectivités nont

pas d'argent... les opérateurs
ont des idées. ¢ Plutst que de
supprimer une figne de bus, on fait
preuve dimagination pour assurer
fa méme qualité de service 3
moindre colit », confie Frédéric

général de Keolis, environ 5% a
10 % d'économies peuvent étre
trouvées avec un peu de créativité.
Toutefois, la mesure qui a les
faveurs des opérateurs... c'est
Faugmentation du prix des tickets.
« lty a vingt ans, F'usager payait
55 % de la recette ; aujourdhui,
c'est 31,7 %. C'est trop peu, estime
Frédéric Baverez. A euro constant,
tous les services, I'eau, fe gaz,
Pélectricité ont augments, sauf le
transport. Les usagers doivent
payer au moins 50 % du prix
ticket. » e
V.V




