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A11 permanences du commissaire

A4 avis PPA

Adans les registres 43 observations et 3 courriers



Conclusion du commissaire engquéteur
AVISFAVORABLEJITEAUXCONSTATSUIVANTS

A Seules Dbservations su#6 sont défavorables au projet (dans les regisjres

A Les avis des PPA sont favoratalesc remarquespropositions. Certaines doivent
étre réexaminees.

A Les observations sur le registre ont été prises en compte et des réponses
précises et argumentées y ont été apportées.

ALesRAGSNRERSa | OQGA2ya LIR2dzNJ FGG§SAYRNB f
exposees dans le dossier et généralemaivaincante®t les6 grandes actions
bien cadrées et déclinées dans le projet

A Leprojet est équilibré etolontariste, répondaux améliorations des problémes
de déeplacements et des besoins dp@pulationeta QA Y a ONA U RI Y
prolongement au niveau local du PDUIF



Les principales remarques et réponses apportées

PRINCIPALES REMARQUES DES PPA:

A Retirerou modifier le schémgoidslourds (Noisy, CD93,Bobigny)

==) modification du PLOBuppression de la carties itinéraires poicdourds
du PLD epoursuite de la réflexion dans le cadre du groupe de travalil

A Changer lehiérarchisationde la RD41 et RD78 en intercommunal (Bondy):

==) modification du PLORD41 et RD78 passées en intercommunal

A Changer la hiérarchisation de la RD 40 sud, RD20 A, RD37 en intercommun
(CD93)

==) pas de modification du PLIDxcohérence avec la politique de Montreuil de
rendre plus urbaine et pacifier ces voies mais la réflexion pourra se poursuivre
f S OFRNB Rdz adzA WA RS I YA&aS Sy dzdzo
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Les principales remarques et réponses apportées

A/ KFEY3ISNI fl KASNI NOKAAIFGAZ2Y RS f QStE
Montreuil en structurant (Stif)

=) pas de modification du PLBn contradiction avec Ilsouhait de Montreull
de rendre certaines voies plus urbaines et de pacifier la circuldt@néflexion
LJ2 dzZNNJ &S L2 dzZNEdzA ONB Rl ya €S OF RNB

A Compléter les actionaccessibilit§ Stif):

=) modification du PLDdzy | 2 2 Y & dzNésttp@poSEOS & & A 0 7

ALGAYSNI ANBE& LIASG2VRN3EeiNpRoEER(Bobignis & Y

=) pas de modification du PLBetaxe figure déja comme une priorité dans
cadre du Tzen3. Le numeéro de priorité n'est pas une echéance de réalisation n
un motif de realisation different. Dans tous les cas, ces aménagements devron
realisés a échéandelLD.



Les principales remarques et réponses apportées

A ltinéraires piétons prioritaires Inscrirela RD115, la RD27 et la RN186 en
priorité 2 (Bobigny)

m=) pas de modification du PLEes axes sont désignés comme des axes a
rendre plus urbains par le PLU mais a des échéeances plus lointainesRiii2 le

==) Enrevanche ces demandes pourront étre prises en congtede la
revision du PLD.

A ltinéraires piétons prioritaires RD41zone a prioriser pour les modes
doux (Bondy):

==) modification du PLDa carte sera complétée en ce sens pour garantir un
cheminement confortable depuis la ZAC.



Les principales remarques et réponses apportées

PRINCIPALES REMARQUES DES REGISTRES:

A Desdemandes pour offrir plus de places aux vélos

=) pas de modification du PL[R:PLD répond bien a cet objectif avec un
reseau cyclable a terme de plus de 130(komede modeération de vitesse, pistes
cyclables, bandes cyclable, double sens cyclXbles S000 plaaes vélos a prévoir
adzNJ f blig LI OS

A5Sa RSYIVYRSa RQIARS t fQlFI OKIG RS ¢

==) pas de modification du PLRBEOK2 AE Rdz t[ 5 SaG f QI
Sy RS$O2dz I yd O2yaAradasSyid t SyO2dzNI IS
FAYEFYOASNDE FdzE YSylF3ISa YIFAa LI NI

faciliter la pratique.



Les principales remarques et réponses apportées

A Des demandes de généralisation des zones 30

==) pas de modification du PLIDn'a pas été déciddans le PLD d'alleers
une généralisation des zones 30. Pour autant, cette réflexion pourra se faire de
OF RN Rdz adzA @A RS.fl YA&aS Sy dzdzoNB

A5S3d8 RSYlIYRS& RQIFIYStAZNI OA2Y RS&a 0N

=) pas de modification du PLBSRS Yl yRSa RQlF dzZAYSy il
AaSNIAOS 2dz £S LINRPf2y3aISYSYyld RS
OKIF YL RQIFIOUA2Y RQdzy t[5 (i S
transports, le STIF.



Les principales
2 modifications

apportées au PLD



Les modifications du document

Hiérarchisation fonctionnelle du réseau proposée I

A Moadification » MmN
sur la carte de TN g W/ i
hiérarchisation A A
du réseau
viaire

Lo Ramcy

Modification sur
Bondy avec la RD
41 et la RD 78 en

E

B

g

structurant g
ROAVUOSNSEG
. y S \E FONCTIONNELLE §
intercommunal | S — g
YI AaX \ omiigelll |
| ae Structurant d'intérét ‘5

- communal o

\ | Secteur Projet/a 'étude | 3

/f‘ —05 ) 1 [ Centre -ville g

s o) 2
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Les modifications du document

La hiérarchisation proposée dans le grand est parisien

estelle cohérente a
une échelle plus
large ?

Porte de . Portede, -
Ia Chapelle .“*%&€hapelle
| »

Réseau magistral

Structurant d'intérét
intercommunal

= Périphérique
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A Modification
sur la carte

Sur Bondy RD 41
en lien avec la
desserte pietonne
liée a la ZAC
notamment.

N 0 05 1

Les modifications du document

Itinéraires piétons devant étre de qualité

Auinay-sous-Bois

Noisy-le-Sec
. | Le Raincy

Villemomble »

Priorisation des itinéraires
piétons

e Priorité 1

wme Priorité 2

=== Priorité 3 : rabattement
gares / stations

B Sur ZMV existante

Paris 20

ou en projet
T

B\ ree—(

Killomatres

Sources : GEOFLA® BD TOPO® @IGN - Communes CAEE - ITEM / Réalisation : ITEM 2014
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A Suppression de
la carte du
schéma

7
a’n

ROAGAY SN

5SOFyid fQ
de consensus la
carte a éteé retirée
et il conviendra de
RQF O SNJ d:
PL au cours

RQI 0§St ASN.
dés 2016.

Les modifications du document

Est
e Ensemble Action

DATELOMERATION

Mettre en place un schéma d’itinéraires
poids lourds 1/3

A Constats du diagnostic & objectifs 3 atteindre ~  ~ M Echelle d’intervention ————————
Trop de poids lourds utilisent le réseau d’Est Ensemble pour éviter de rester sur les Impacts ¥ Est Ensemble
axes magistraux qui peuvent &tre saturés. Cela conduit & créer des difficultés de Faibles Elevés
circulation sur des axes qui ne sont pas en capacité d'accueillir ce type de véhicules et il
convient de mieux organiser la circulation des PL sur le territoire. Report modal
A Mesures 3@ mettre en place S - -
y N ([ A Codts (" MSuivides mesures )
Organiser la circulation des poids lourds sur Est Ensemble pour avoir un Codt interne pour la définition v Non concerné
usage de la voirie répondant & la hiérarchisation du réseau et aux du schéma d'itinéraires PL et
ameénagements mis en place. Limiter le transit. Pour cela, il conviendraitde: coiit inclus dans Paction 1.4
pourle jalonnement
-Définirle schémad'itinéraire Poids Lourds, ; )
Aides & Subventions:

-Mettre en place un jalonnement cohérent, \_Non concerné

I
-Faire connaitre la réglementation d'Est Ensemble (société de GPS,

Pourla mise en place des amétés et du
transporteurs,...). Communes .
jaolonnement

-Harmoniser la réglementation de circulation des poids lourds,

Département Pourla mise en place du jolonnement

s A Planning & faisabilité ———

\.
Mise en czuvre
Court Moyen Long
Terme Terme Terme
Faisabilité <2ans de2 aS5ans +5ans
| Simple Complexe
AN / Technigue Financiére Coordination
. - \ des acteurs J

105
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A Modification des
aménagements cyclables
du Pré

Suite a la transmission en

aodt 2015 sur les
aménagements existants sur
le Pré S{Gervais, la
cartographie a eté modifiee
ainsi que le linéaire concerné
Sy U0SN¥YSa RQlIY
projetes.

Les modifications du document

Cyclabilité a terme (2030) : \ :
Le Pré Saint Gervais =

Pantin

Aménagements
- Aménagement cyclable projeté
- Zone de modération de vitesse projetée

Aménagements existants
(aménagement cyclable
ou zone de modération de vitesse)
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A Carte des PRU modifi

Les modifications du document

[ Sa tw! yQS$

derniers périmetres

actualisés, la carte a été

modifiée

‘s

e
.1% R
A
SV RS

Pantin @411y

¥

G

N0 o5l 1
A T — O

Zones de modération de vitesse a terme F
\\\/\ Ji Aulnay-sous-Bois / ‘
D; Nl :
y ﬂ.‘ S =
NG IP.V’ f’é Livry-Gargan
) o 7= |
/ IERSASYY), w‘ﬂ,: ) = —
o O

//(

A
Le Raincy
S—

Y
Villemombie

<
KL
LS ]

=X 'j(\ e ZMV existante
) |
= ZMV projetée

Au/
N\
\

2
b

=)

Quartiers prioritaires

[_1 PRU actuels

D Quartiers d'intérét

national (NPNRU)
Quartiers demandés pour
l'intérét régional (NPNRU)

NS r .
Sources : GEOFLA® BD TOPO® @IGN - Communes CAEE - ITEM / Réalisation : ITEM 2014
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Les modifications du document

Al OGA2Y ALISOATFAILdzS adzNJ f QF OOSaaioArt

1/ Rappel du cadre legislatif de la loi de fevrier 2005 et les recentes évolutions
HK LYRAOFUOAZ2Y & RS&a | OGA2ya O2yOSNY
3/ Rappel des cartographies sur les cheminements prioritaires qui seront donc

I 0O0SaaA0fSa £t K2NAT2Y wWwnun SG RS 1
lignes de bus.
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Q E:tsemble Seton : [~=W
COMMUNAUTE Spécifique

D'AGGLOMERATION

%22Y NBOI LA GdzL | yi

/5. Lamiseen accessibilitésur EstEnsemblea traverslesactionsdu PLD
LePDUa traité de facontransversalda problématiquedef QI O O Staudidu rig tle’san 8laboration.
Ainsi,plusieursactionsdéfiniesdansle PLDsonten faveurdef QI O O SdesPMRdsévairil S

Action 1.2 : Adapterla configurationdesvoiesa leur niveaude hiérarchisation Danslesdifférents profils de voie qui serontadoptés
ultérieurementla priseencomptedef QI O O Spdui thus Serkilhtdn®.

Action 1.5 : Pacifierles secteursa enjeux automobiles Cette action consistea la mise en dzdz@ 8k&konede modérationde vitesse
(zone30, zonede rencontre X) ainsi,commetout nouvelaménagementeszonesdevrontétre accessiblau sensde laloi.

Action 2.1 : Améliorer les cheminementspiétons surf QS y & Qufedritoie . Danscette action il est déterminé les axesou les
aménagementpiétonsserontprioritairementréaliséet ce,a échéancedu PLD Donccesaxesserontles secteursconsidéréssomme,
aminima,commeaccessibleu sensde la loi et permettront une bonneaccessibilitéen rabattementde f Q 2 |FuftléNd8 TCet au sein
desprincipalescentralités

Action 3.5 : Veiller & la mise en accessibilitédesarréts. Danscette actionleslignesinscritesa f! (R Qdarllé@ STIFsur le territoire sont
préciséainsique leur calendrierde miseen dzdzd.NJB

Action 4.2 : Mieux contréler le stationnement Afin de garantirune bonne utilisation des placesréservésaux personnesen situation
R QK I y &esaCtiorisie controleset de communicationrsont prévus

Action 4.5 : Offrir un meilleur équilibre en voirie entre les voitures, les véloset les deux rouesmotorisés Il est précisénotamment
K le dimensionnementdéquatesdesplaceshandicapésfin que cellesci soit de qualité et utilisablesur EstEnsemble /
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Est ,
i
spécifique

D'AGGLOMERATION

%22Y NBOI LA GdzL | yi

£ Lesitinéraires prioritaires au niveaudef QF OO0OSaaA oAt A0S

Des ruptures génent la pratique de la marche sur le
territoire R Q E@sémble

- Faiblelargeurdef QS adediradli&tion;

- Espaceale circulationdégradé;

-Présenc® Q2 6 4;0 I Of S &

- DiscontinuitedescheminementX

Les690 kilométres de voirie sur Est Ensemblene peuvent

étre aménagégde maniére optimale et il convientdonc de
prioriserlessecteursa enjeux

Lescheminementgiétonsles plususuelsont été définisen

trois niveaux de priorit¢ selon f QA y ( Bigfcarfe( S
présente

- Priorité 1 : 23,9 Km, secteurde centralittet/ou RQA y 4 Sy aA G S
commercialeforte intensitépiétonne;

- Priorité 2 : 3,9 Km, intensité moindre mais objectif de

liaisonde différentes centralitéspiétonnes(centre de Noisy

a place Carnot, Jaurésa Pablo Picassoa Bobigny,en lien

avecla future ZACde Bondy);

- Priorité 3 : 54,9 Km, secteurde rabattementsur lesgares,
les stationsde Métro Tzen3 et T1 dansune logiquede 100a

QSO m. autour.
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