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Lutte contre la fraude



Lutte contre lafraude ¢ &

A Lafraude = 400 Mi par and 0 a p lia Caur des comptes

A Une action commune inédite avec la SNCF et la RATP pour lutter
contre la fraude

A Des objectifs de lutte contre la fraude assignés a la RATP et a la SNCF
(resp. 20 Mu et 10 M)

A 50 MU pour équiper les gares d 0 tde-rance de Controle d 6 Ac ¢ou s

CAB) et de nouvelles bornes de validation

A Une augmentation des personnels de sécurité et de médiation, qui ont
pour effet de dissuader la fraude : 40 agents SUGE (SNCF)
supplémentaires, 100 agents GPSR (RATP) supplémentaires et 100
nouveaux agents "accompagnants” pour les bus de nuit, 50 agents de
meédiation SNCF en plus, et en fin 110 agents supplémentaires des 2018
pour garantir une présence humaine | u s g deneeutrain dans toutes les
gares de plus de 5000 montants (85% des voyageurs), et disposer
d 6 ® g umobilesy u s g dedbnegernirain dans toutes les gares.

A Une campagne lanceée a partird 6 a u ] o u:r«dFéabdeurs, les regles

ont changé »
A stif
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Lutte contre lafraude -1« =

Des moyens plus coercitifs grace alaloi :

> v D

p>X

Justifier son identité si vous étres fraudeur
A défaut, vous pouvez étre retenuj u s gdthéuies
Tout contrevenant a | 6 o b | idg &ester @ ndisposition des agents de

contrOle, a défaut il encourt deux mois de prison et 7500 eurosd 6 a me n d ¢

La déclaration intentionnelle de fausse adresse ou de fausse identité est
punie de deux moisd 6 e mp r i s oehde 87&5Cenrosd 6 a mend e

La loi durcit le délit d 6 h a b i ke mambre d'infractions relevées et non
acquittées est réduit de 10 a 5 sur une période de 12 mois ; le fraudeur
sOexm@mesnoisdoempr i soehd@EEeostd 6 amendes

La loi interdit également les « mutuelles de fraudeurs » qui prendraient en
charge, moyennant cotisations, les amendes des contrevenants : Six mois
doempr i s oe e0deaurdbs d 6 a me sodteprévus pour le non-
respect de cette disposition.

Le signalement de la présence d
transport est puni de deux mois
déoamende

Des patrouilles en civil autorisées pour les agents de sécurit@et
SNCF 4

g @@ tostrole sur les réseaux de
e
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débempr i s oet de &8 &50 teuros



Vidéo dans les gares routieres



Les gares routieres: chainon manquant de:la

vidéoprotection

Grace aux financements du STIF,

A

> >

™

tous les bus seront équipés en 2018 de vidéo pour environ 80 M.
Toutes les gares du réseau ferré ont éte équipees pour 110 Mda.
Tous les trains neufs ou rénoveés sont systématiquement equipés en vidéo.

La vidéo est ou sera donc présente sur tout le parcours du voyageur : la gare de
montée, le train, la gare de descente puis le bus.

La gare routiere est le seul espace non systématiqguement surveillé, c 60 e s
donc la priorité de la Région d 6 a i ldsepropriéetaires de gares routieres a
les équiper de vidéo et les intégrer dans le dispositif de surveillance des
transports ou de la commune.

Il est donc préevud 6 ® g u70garas routieres de vidéo .

:



Proogmammeoudo®qu i pementouders

Travail collaboratif entre les services de la Région, du STIF et de la Préfecture
de Police pour| 61 d e n tdesfgares a équipgemen priorité en fonction :

A de leur dangerosité,

A de leur caractére stratégique dans le réseau de transport,

A deleurniveaud 6 ®q u i fpeuroe pas de caméras),

A de la possibilité de les relier au systéme local ou régional de surveillance .
Financement partagé entre le propriétaire de la gare routiere (30%), | 6 Et
(35%) et Région/STIF (35%).

21/70 gares routieres déja identifiées (contacts avec les propriétaires et
études techniques en cours) pour une miseen1 u v rdes 2016 et en 2017.

Premiere opération réalisée a Vigheux-sur-Seine avec 5 caméras
supplémentaires pour un total de 50.000 euros.

:



10.000 places supplémentaires de
stationnement dans les parcs relais



Un besoin de 10.000. places et de qualité de service

A Le schéma directeur des Parcs Relais du STIF s 6 a p p suf
guelques constats forts issu des études techniques et des
sondages realisés aupres des usagers des parcs relais :

1. La principale attente des usagers (92%) porte sur la garantie de
trouver une place ce qui nécessite un parc barriere.

2. Second critere de satisfaction : la propreté et le sentiment de
securité pour 81% des usagers des P+R labéliseés.

3.78% dousagers satisfaits dans |
contre 33% dans les parcs non labellisés.

4. Les besoins identifiés se concentrent essentiellement dans les
gares situées dans les zones 4 et 5, zones peu denses ou les
usagers disposent de peu dobéalte

voiture particuliere
A_stif
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A Pour augmenter | 6 odefplaces en parc relais en lle-de-France, et tenir compte
des enquétes menées aupres des usagers et des gestionnaires de parking, le
dispositif évolue pour étre plus incitatif pour les maitres d 6 0 u v lesapses
suivantessontal 6 ®t ude

A Augmentation des subventions/place en surface

A Plus grande liberté tarifaire pour les maitresd 6 ouvr ag e

>

Promotion de la multimodalité: co-voiturage, autopartage, stationnement
vélo sécuriseé (Veligo).

Développement de nouveaux services encouragé: location de vélos,
casiers sécurises pour les 2R motorises, boites de logistique urbaine, etc.

A Un Budget adapté pour le STIF

A stif
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|dentification des besoins et:des porteurs de projet: = <« nro ot

Identification
guantitative des
besoins en P+R

Définition du besoin
theorigue en places P+R
LJ2 dzNJ £ QSy &S

(% des rabattants VP
Conducteurs X - Entrants)
¢ nombre de places de
stationnement en gare

hors voirie

Appréciation
qualitative des
besoinspar pble

ou par ligne ferrée

Identification du nombre
de places de stationnement
necessaires par usages
notamment P+R

Hude de stationnement
dans un péerimetre ~ 500m
autour de chaque gare

Identification des

disponibilites
fonciéres avec la
SNCF

Identification des
propriétaires fonciers,
mutabilité et disponibilité
des parcelles. En fonction
des disponibilités et des
besoins, définition du type
RQSIj dzA LIS Y §
(sol/ouvrage), du portage
et du financement

Si terrains SNCHVIOA SNCH
Financement subvention /
PQI
ExploitantEffia

Si terrains Ct MOA CL
Financement subvention / C
Exploitant régie/DSP ou
marché

Nota : dans un
objectif de
simplification
des projets, la
SNCF pourra
se porter
MOA sur
foncier CL.
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