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Emmanuel Macron en marche...

ses bus d

ebutant dans 'exercice de
candidat a une élection, Em-
manuel Macron a mal choisi
son moment pour se lancer
dans la course a la présiden-
tielle. Tandis qu’il se déclarait officiel-
lement hier, 1a loi qui porte son nom
s’apprétait a accoucher d’'un scandale
social. Un groupe britannique, pesant
4 milliards de chiffre d’affaires et opérant
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LE FIASCO
 DE SA
LIBERALISATION
DES LIGNES
~== DE BUS SE TRADUIT
DES AUJOURD'HUI
PAR

en France pour le compte
d’une start-up allemande
via sa filiale Megabus dans le
transport par car « liberalise » par la
loi Macron, va licencier ses 175 employeés,
non sans avoir « bénéficiée des aides de
I'Etat et évité de payer des impots en
France », accusent les salaries.
Derriere les phrases attrape-tout du
candidat sur « la réconciliation de la libertée

175 SUPPRESSIONS
D'EMPLOIS.

et du progres », se dévoile
le vrai visage de la « libéra-
lisation » sauvage qu’Emmanuel

Macron veut généraliser, apres 'avoir
expeérimentée sur les autocars. Ce coup
d’essai du « modele » Macron, sur lequel
le candidat s’est soudain fait pudiquement
discret ces dernieres semaines, a accou-
cheé d’un véritable fiasco: 1400 em-
bauches sur les 22000 qu’il avait promises

faillite

egak

low budget

- un chiffre que I'ex-ministre a récem-
ment qualifié de « fou » a la télévision
- soit a peine 6 % de ’objectif. Et pour
quel résultat ? Des lignes fermées moins
d’un an apres leur ouverture, une ultra-
concentration du secteur a rebours du
discours sur les soi-disant vertus de la
<« libre concurrence », et 1a guerre menee
au service public ferroviaire. o
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LE LOURD BILAN CARBONE DES BUS
130 grammes de CO, par kilometre, c’est ce
qu'émet un bus. Soit dix fois plus qu’un TGV,
qui affiche 13 grammes par kilometre, plus
performant méme que la voiture électrique

et ses 22 grammes €émis par kilometre.

TRANSPORT

Liberalisation,
dérégulation, la sortie

de route des cars Macron

Vendue par l'ancien locataire de Bercy, désormais candidat a la présidentielle, comme la solution miracle
a la mobilité et a la création demplois, la libéralisation des lignes de bus longue distance est un fiasco.
Un marché ou se livre une féroce guerre des prix au détriment des salariés et des usagers.

'operation communication
autour des « cars Macron » a
vraisemblablement échoue.
Libéralisé par 1a loi portée par
I’ancien ministre de I'Economie
et adoptée le 6 aont 2015 a
coups de 49-3, le transport
national de voyageurs par autocars a éte
vendu comme la solution miracle i la com-
plémentarité des modes de transport (rail-
route-aérien) permettant en outre de
désenclaver les territoires et de garantir, a
moindre colt, la mobilité pour tous. Alaclé,
promettait le 30 juin 2015, au Sénat, celui qui
est désormais officiellement candidat a 1'élec-
tion présidentielle (lire ci-contre),
22000 creations d’emplois. Un chiffre avanceé
egalement par la commission d’études des
effets de la loi Macron. Mais une fois passé
I'enthousiasme des premieres semaines, « la
faillite économigue, sociale et environnementale
des cars Macron est patente » analyse Jérome
Vérité, secrétaire géneral de
la CGT transports.
Le compteur des créations

La loi Macron,

surtout de concentrer son offre sur les lignes
i trés forte rentabilité. Quant 4 Ouibus (an-
ciennement IDbus), filiale de la SNCF et
concurrente directe du transport ferroviaire,
son développement a fait perdre a 'opérateur
public 250 millions d’euros sur la seule an-
neée 2015, révele la CGT cheminots, laquelle,
par ailleurs, rappelle que la SNCF a renfloué
sa filiale privée de 50 millions d’euros sur la
meéme annee. Des pertes accumulées au
détriment du service public.

L'addition pourrait étre extrémement

salée pour la SNCF

A pas de loup, Transdev prépare également
son « repositionnement » sur ses offres Isilines.
<« La volonté de la direction, c’est de se concen-
trer sur certains horaires et certaines lignes,
maoins deficitaires que les autres », explique
Jérome Briot, membre CGT du comité de
groupe européen de Transdev. « Car, ala
verité, poursuit-il, il n’existe aucune ligne
veritablement rentable. » La
guerre des prix que se livrent
les trois derniers opérateurs

d'emplois affiche timide-
ment 1430 embauches. Et

de cars Macron en France a

encore, ce chiffre inclut les
175 salariés aujourd hui me-
naces de perdre leur emploi

plébiscitée par
les pourfendeurs
du service

fait chuter le prix du trajet a
4 centimes d’euro du kilo-
metre en moyenne. « Et dce
tarif-la, il faut paver le car et

chez Megabus (lire page 6).

s0n entretien, le conducteur
et le carburant... C’est im-

Sur les cing opérateurs ini-
tiaux, seuls trois, Flixbus,

public, est

en passe de

possible de faire du benéfice »,

[silines et Ouibus, dont deux
adossés a des groupes publics

consacrer le

reprend le syndicaliste. Pour
Transdev, les pertes sont

(Isilines a Transdev-Caisse

évaluées 4 une dizaine de

des dépots et Ouibus a la
SNCF), se partagent désor-
mais un marche chaotique,

trust privé d’'une
entreprise de

millions d’euros par an.
[ronie de 1"histoire, ¢’est
Jean-Marc Janaillac, ancien

incapables de s’autoréguler
et surtout en voie d'ultra-
concentration autour de
quelques lignes jugées rentables. Pour le
reste, c’est la désertion. En septembre der-
nier, ¢’est Flixbus qui ouvre le bal en sup-
primant, sur la ligne Bordeaux-Lyon, les
arréts de Guéret (Creuse) et Montlucon (Al-
lier). Si la direction de la start-up allemande
argue de la baisse des réservations pour
justifier ses coupes franches, elle prévoit

droit étranger.

président de Transdev (au-
jourd’hui a la téte d’Air
France) et conseiller trans-
port de Francois Hollande pendant la cam-
pagne de 2012, qui a « poussé a I'écriture de
la loi Macron », rappelle Jérome Briot. Sans
doute v voyait-il le moyen d’étoffer son offre
de transport routier de voyageurs, Transdev
étant également 4 1a téte d'Eurolines qui opere
depuis des anneées sur les trajets internationaux
en bus. Or, reprend le syndicaliste, en pariant

sur les cars Macron, « Transdev et la SNCF
ont encouragé la naissance d’un monstre, Flix-
bus, dont ils ne savent plus comment se debar-
rasser ». En Allemagne, ou le secteur du
transport en autocars est libéralisé depuis le
1* janvier 2013, 1a Deutsche Bahn s’était éga-
lement positionnée. Mais I'opérateur ferro-
viaire public a fini par lacher le marche sous
le poids des pertes accumulées.

En somme, dans ce marche ultraconcurren-
tiel, seul Flixbus deégage des marges. Et pour
cause, Lentreprise allemande, qui detient
désormais 90 % du marché outre-
Rhin, fait rouler pour son
compte et sans scrupule des
prestataires autocaristes
comme Megabus. « Iy a fort
a parier gue ce gue I'on nous a
vendu comme I ouverture totale
d’un secteur a la concurrence,
permettant de développer I'en-
trepreneuriat et de créer des
emplois, se résume, in fine, d un quasi-
monopole de Flixbus », résume Jérome
Verité. Et pour les opérateurs historiques que
sont Transdev et la SNCF, I'addition pourrait
etre extrémement salée. Car « au-dela de
['exploitation des cars Macron, Flixbus pourrait
tout a fait décider de se positionner sur les
delégations de service public, aujourd’hui gérées
par les opérateurs publics ou lewrs filiales »,
souffle Jerome Briot. Avec, en premiere ligne,
I'immense marché du transport urbain.

La loi Macron, plébiscitée par les pourfen-
deurs du service public, est en passe de consa-
crer le trust prive d'une entreprise de droit
etranger. « Et tout ceci, conclut Jérome Briot,
n’'a éte rendu possible que par des financements
publics. Sans I'argent public jeté par Transdev
et la SNCF dans la course folle a cette concur-
rence, jamais cette loi n’ aurait €té suivie d’ef-
fets. » Dix-huit mois apres leur création, les
fameux cars Macron auront réussi l'exploit
de déstructurer entierement un secteur, d’ali-
menter la fermeture de lignes et de dessertes
ferroviaires, de réenclaver des territoires, le
tout en créant une poigneée d’emplois dont 1a
plupart, note la CGT, sont en réalité des réo-
rientations professionnelles. »

MARION D’ALLARD
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C'est, en millions, le nombre de
passagers transportés dans les cars
Macron en 2015, d’aprés un bilan
dressé par le ministére de I'Economie.
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LE
GOUVERNEMENT
A USE TROIS FOIS DE
L'ARTICLE 49-3 POUR
FAIRE PASSER LA LOI
« CROISSANCE,
ACTIVITE ET EGALITE
DES CHANCES
ECONOMIQUES », DITE
LOI MACRON.
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LES BUS MACROM, MIS EN PLACE EM AOUT 2015, AVAIENT ETE VEND
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LE TRANSPORT DU PAUVRE

« Le transport en autocar est 8 a 10 fois moins
cher que le train. Cette mesure de libéralisation
va bénéficier aux familles les plus modestes,

les plus précaires, les plus fragiles. »
Emmanuel Macron, en ociobre 2014.
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L'ex-ministre de Hollande
court a la présidentielle

ELECTION Emmanuel Macron a enfin annoncé
sa candidature a la présidentielle, hier, &
Bobigny (Seine-Saint-Denis). Une opération
de communication & laguelle les habitants
et étudiants nont pas été conviés...

pour seul décor, Emmanuel Macron

marche vers le pupitre sous les applau-
dissements de son équipe de campagne et
d’une poignée de militants triés sur le volet.
Des centaines de journalistes s’agitent pour
couvrir son allocution, dans une salle d'un
garage d'un centre de formation de Bobigny,
en Seine-Saint-Denis. « L'enjeun’est pas de
rassembler la gauche ou la droite, mais de
rassembler les Francais (...). Je suis prét. Ie
suis candidat pour que la France entre dans
le XX siecle... », mettant fin a des mois de
faux suspense autour de sa candidature.
« Cette révolution démocratique, je ne pourrais
la mener qu’avec vous »,
lance-t-il, solennel, devant
un parterre de journalistes,
comme un clin d’ceil 4 1a

Fﬂﬂd bleu, drapeaux européen et francais

«Dommage,
jaurais bien

est tout autre. Les étudiants du centre d’ap-
prentissage et les Balbyniens ne sont pas
autorisés a entrer dans la salle. « C’est une
déclaration a la presse, on a préféré ne pas
meélanger les genres », justifie Sylvain Fort,
directeur de la communication du mouvement
« En marche ! ». Un jeune militant commu-
niste de la ville a été violemment poussé vers
la sortie par deux membres du service d'ordre,
alors qu'il souhaitait écouter et « interpeller »
I'ancien ministre de 1'Economie.

Mais des étudiants ont réussi a se glisser
entre les mailles. Tous dgés d'une vingtaine
d’années, ils assistent « par curiosité » au
discours d’Emmanuel Macron. « Iln’y a pas
d’ Arabe ni de Noir dans son staff de cam-
pagne », remarque Mayssa. Et de lancer: « Et
c'est cal'avenir de la France qu’il nous vend ? »,
La proposition du candidat d’allonger la durée
du temps de travail pour les jeunes est loin
de les convaincre. « Il se présente comme le
candidat de la jeunesse, mais
ses idées sont vieilles. Les
jeunes ont aussi le droit d’ avoir
du temps pour eux, se cultiver,

bienveillance des grands
medias a son egard.

aime connaitre

passer du temps avec leur fa-
mille... » défend Guita. 'étu-

Sur les vingt minutes de son

discours, concentré verbeux SE€S [Jl‘ﬂpﬂﬁltlﬂlls

diante en DUT n’est pas la
seule a rester dubitative face

de son « diagnostic » sur

a la stratégie « antisysteme »

I"état de la France, le candidat
s’est contenté deresservirun  eonire
menu identique a celui qu’il
préconisait en tant que mi-

pour lutter

de I'ancien ministre. Des hier,
les réactions politiques a sa
candidature ont fuse de toute
part. La prochaine étape sera

nistre de I'Economie. « Dé-
verrouiller » le marche du
travail, « libérer I’énergie de
Ceux qui peuvent », encou-
rager les Francais a « entreprendre »... Soit
une version édulcorée des projets proposes
par les candidats a la primaire de la droite.
Emmanuel Macron et son équipe ont cepen-
dant fait quelques retouches sur la forme.
C’est dans la ville populaire de Bobigny, au
Campus des meétiers, un centre d’apprentis-
sage, que 'ancien banquier d'affaires a déclaré
sa candidature. Un choix cosmétique pour
celui qui se présente comme le candidat des
jeunes et des quartiers populaires. Mais der-
riere 'opération de communication, la réalité

le chomage. »

CLAIRE, ETUDIANTE DU SR
CENTRE DAPPRENTISSAGE ~ 1ages. Un defi quin’inquicte

I"obtention des 500 parrai-

pas I'équipe du candidat. Son
directeur de la communica-
tion assure qu'une cinquantaine de parle-
mentaires et qu'un <« bon paquet » d’élus
locaux soutiennent sa candidature. Son dis-
cours terminég, le nouveau candidat emprunte
illico 1a sortie de secours. Dans lasalled’a
coté, le département organise un forum pour
I'emploi, qu'Emmanuel Macron ne prendra
pas la peine de visiter. « C’est dommage,
jaurais bien aimé connaitre ses propositions
pour lutter contre le chomage », regrette Claire,
une étudiante du centre d’apprentissage. »
LOLA RUSCIO
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A PEINE CANDIDAT, DEJA SOUS LE FEU DES CRITIQUES

La candidature de I'ancien ministre e I'économie a suscité de nombreuses réactions.

« Macron, une candidature de plus pour le libéralisme. A quand une candidature unie
de l'alternative a l'austérité ? Le temps presse. » a réagi Pierre Laurent, secrétaire
national du PCF. Au gouvernement, le premier ministre, Manuel Valls, ne s'est pas fait
attendre pour réagir, affirmant qu'il faut « une expérience qui a été éprouvée par le
temps » pour gouverner et « refuser les aventures individuelles », sans nommer

directement son ancien ministre. Arnaud Montebourg dénigre quant a lui « le candidat
des médias », qui doit encore « démontrer qu'il a des propositions pour transformer le
pays ». Du coté des candidats a la primaire de la droite, les mots ne sont pas tendres
non plus. Alain Juppé invite & « ne pas étre naif » face @ un candidat qui se présente en
« chevalier blanc », alors qu'il « a totalement cautionné la politique économique menée
depuis 2012 », quand Frangois Fillon a la « conviction » que « les Francais ne confieront
pas leur destin @ quelgu’un qui n'a aucune expérience et surtout qui n'a rien démontré ».




Levéenement
[ -1 ]

I’Humanite Jeudi 17 novembre 2016

n est les premiers licenciés,
on ne sera pas les der-
<< niers. » Natasha Pincon

est conductrice d’auto-

cars. Elle assure les
liaisons entre Barcelone et Cologne pour
le compte de la sociéteé Megabus.com
France, créee il y a un an et demi une fois
le marché libéralisé par la loi Macron. Au
mois de janvier prochain, elle et ses 174 col-
legues perdront tous leur emploi.

D’abord indépendante, la filiale francaise
de Megabus, autocariste adosse au groupe
britannique Stagecoach, a vu ses activites
commerciales et marketing rachetées pour
30 millions d’euros au début de 1’eté par
un autre géant du secteur, la start-up al-
lemande Flixbus. Megabus devenant alors
un sous-traitant de Flixbus. Et ce, jusqu’au
30 aolit, ou « sans aucune justification,
Flixbus a fait savoir qu’ils ne travailleraient
plus avec nous, raconte Natasha Pincon. Et
depuis, nous n’avons plus aucune nouvelle
d’eux ».

Pour les salariés, ¢’est la douche froide
et leur colére se concentre sur la maison
mere Stagecoach qui, suite 4 la rupture de
contrat, a tout simplement deécidé de cesser
ses activités en France. « On vit tout ¢ca
tres mal, les Anglais ne veulent rien savoir
et certains d’entre nous craquent », explique
Agostinho Rodrigues. Cet ancien conduc-
teur Eurolines, désormais employé par
Megabus et syndiqué a I'Unsa, ne cache
pas son inquiétude. « 99 % des collegues
ont quitté leur emploi pour aller chez Me-
gabus tant les offres etaient alléchantes.
Certains ont démenage, acheté a crédit une

LICENCIEMENTS

Megabus liquidé, 175 emplois menaces,
le debut du crash social

Créée suite a la loi Macron, la compagnie Megabus est en cessation d'activité. Ses 175 salariés se battent contre une maison mére britannique
gui refuse, pour I'heure, de négocier. Des actions de blocage sont prévues demain a l'appel des syndicats CGT, Unsa et CFDT.

%99 % DES COLLEGUES ONT QUITTE LEUR EMPLOI POUR ALLER CHEZ MEGABUS TANT LES OFFRES
ETAIENT ALLECHANTES. » PHOTO LAURENT CERINO/REA

nouvelle maison. Et aujourd’hui, face au
mépris d’une direction qui est allée jusqu’a
nous traiter d’escrocs, les arréts maladie
se multiplient. Une cellule psychologique a
méme éte ouverte », poursuit-il.

Mais les salariés mettent aussi en accu-
sation les « autorités publiques », qu'ils
jugent « complices » : « Emmanuel Macron,
avec le soutien de Manuel Valls et Francois
Hollande, a fait le choix d’une politique
ultralibérale qui montre aujourd’hui ses
résultats : des salariés mis au chomage ! »
s'emportent-ils dans leur communiqueé.

Le plan de sauvegarde de I'emploi (PSE)
devrait étre finalise au 9 janvier prochain.
D’ici 14, les salari¢s de Megabus ont décidé
de se battre pour des conditions dignes
de départ. « A I’heure actuelle, Stagecoach
nous propose 2 000 euros d'indemnité su-
pralégale par personne », raconte 1'un
d’entre eux. Intolérable pour les syndicats,
qui exigent un reclassement geéneral et
une indemnisation « a la hauteur des ca-
pacités financieres de I'entreprise », insiste
Natasha Pincon, qui rappelle que la société
britannique dont ils dépendent est « cotée

en Bourse, emploie 40 000 personnes, affiche

un chiffre d’affaires de 4 milliards d’euros
et une trésorerie de 300 millions ».

Pour Jérdome Veérité, secrétaire géneral de
la CGT transports qui soutient la lutte des
salaries de Megabus, « nous avons affaire
a un plan social version anglaise. La boite,
quin’a pas de DRH, en a recruté une en

Stagecoach «cotée en
Bourse, emploie

40 000 personnes, affiche
un chiffre d'affaires de

4 milliards d’euros et une
trésorerie de

300 millions ».

intérim juste pour finaliser ce PSE, mais,
en réalité, les salariés sont face a I’armée
d’avocats de Stagecoach ».

Coincés entre un actionnaire britannique
et un donneur d’ordres allemand, les sa-
laries de Megabus subissent de plein fouet
les effets de la dérégulation totale du sec-
teur. Et pour jouer du symbole, ils ont
prévu de se rassembler demain devant
Bercy. Car, « comme tout le monde s’en
doutait, concluent les syndicats, en laissant
entrer la concurrence sauvage sur les lignes
de bus, Emmanuel Macron a laissé entrer
le non-respect des salariés » . »

MARION D'ALLARD



