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L.e métro du Grand Paris
démarre a grande vitesse

Sous legide de la SGP, une trentaine de chantiers ont déja éte lancés.
St ’ o/
Quatre lignes doivent étre livrées d’ici a 2030 par cette structure

indépendante qui reste sounuse aux pressions politiques el financieres.

"est le plus gros chantier
de France, I'un des inves-
tissements - prés de
26 milliards d’euros - les

Deux cent cing kilometres de lignes
supplémentaires & construire, géné-
ralement souterraines, soit le dou-
blement de la taille du métro,

les tractopelles qui s"activent sur les
30 chantiers en cours lui donnent
déja une réalité concréte.

Ce n'est pas Philippe Yvin qui dirale

plus importants des prochaines 68 gares, dont une trentaine connec- UNE contraire. Penché sur la carte du
années, « mais tout le monde s'en  tées au réseau actuel, censées dé- LOCOMOTIVE... nouveau réseau métropolitain, éta-
fout! », lachait, en marge d'une senclaver les villes les plus pauvres 2% lée sur son bureau, au 6° étage de la

conférence sur la Métropole de
Paris, Jean-Francois Carenco, le

comme Clichy-sous-Bois ou Mont-
fermeil, desservir Orly, Roissy, et

milliards d'euros
d’investissements

Société du Grand Paris (SGP), &
Saint-Denis, le président du direc-

préfet dTle-de-France. C'estvraique relier les communes de la petite prévus. toire fait penser & un général comp-
le futur métro du Grand Paris couronne, le tout d'ici a 2030! Et tant ses troupes : « On avance avec
Express alongtemps suscitélescep-  pourtant, méme s'il reste des ques- ) - les quatre lignes 15, 16, 17 et 18 en
ticisme des Franciliens, échaudés tions de financement et d’exploita- "agﬂfsmﬁi muég’f’ méme lemps, mais avec des calen-
par les promesses de transports en  tion & régler, le métro du futur est 15 1% 1qut 18 driers de mise en service échelon-
commun toujours retardées. Le pro-  bel et bien sur les rails. Contraire- " " més entre 2022 et 2030 », explique
longement du RERE aprisvingtans ment aux avancées poussives du 205 I'ancien directeur de cabinet de
de retard. Alors comment croireque  projet politique de la nouvelle Mé- kilométres Claude Bartolone lorsqu'il était
ce projet-ci se fera sans couac? tropole du Grand Paris, les grueset ~ de lignes, dont  ministre délégué ala Ville.
85% sous terre.
68 Trésorerie épuisée en 2017
= = . = nouvelles gares.  Son équipe « commando », dit-l,
Valérie Pécresse veut piloter le projet . el 500 Trghicdenrs GhevLvkica
rop indépendante et trop sur une fusion de I'établissement millions de fonctionnaires et experts du privé, a
dépensiére, L'autonomie de la  public avec le Stif, le syndicat gl I'ceil partout : elle veille al'achat des
SGP fait grincer des dents ala  des transports parisiens. Ce qui ”iﬁ:gi S PeVIS 3000 parcelles ot seront construites
région. Sa présidente (LR), Valérie reviendrait a lui confier le pilotage QUeJOUE 1es nouvelles gares et creusés les
Pécresse, a sollicité en juillet I'avis du futur métro de banlieue. Une POUR tunnels, contréle les travaux de gé-
du Conseil économique, social solution qui déplait au patron de I:’-I.EMPLOI T v1f Tiscute dés chei hitee
et environnemental régional (Ceser)  la SGP, Philippe Yvin, pour qui cela THECIVE CRCULC e T L ECLDRC:
risquerait de créer une confusion 1600 turaux ou encore de I'épineuse ques-
des genres et des budgets, alors stiedrattants tion de la gestion des déchets, dont
que la présidgnte cherche a financer dont 30 cabi ne‘Es il faut recycler 43 millions de métres
m&:x%&é e«rﬂng?f{e??)e 0 darchitectes.  cubes! Sans oublier les discussions
dynamique », se défend-il, citant 15000 ayee !es elus. l OCaUX et les promo-
le Crossrail, métro du Grand Ernicie teurs immobiliers pour les construc-
Londres (20 milliards d'euros), créés aterme,  hons autour du métro.
prévu en 2018 et géré par une i « Ils avancent tambour battant,
autorité indépendante. La SGP a 60 observe Benoit Clocheret, le PDG
d'ailleurs accepté un compromis en milliards d'euros  d’Artelia, maitre d’ceuvre des lignes
ggg&ig%gﬁf&ﬂgﬁge dg: dg !P|B Eté;nérés 15, 16 et 17. Pour Uheure, il y a un
ong terme
| transports franciliens. Notamment & réel consensus avec les élus. Les fi

Valérie Pécresse, présidente de la région
lle-de-France, cherche notamment

un budget pour le passe Navigo unique.

le prolongement de la ligne 14

(pour 800 millions) vers Saint-Ouen,
dont le chantier a &té avancé afin de
peser pour obtenir les JO 2024. m
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en lle-de-France.

nancements sont la et les travaux
sont en ligne avec le calendrier », se
réjouit-il. En attendant d’entrer dans
le vif du sujet lorsque la construction
des voies va démarrer, I'an prochain.



\.
-

Cette autonomie a été voulue par
Christian Blane, 'ex-secrétaire
d’Etat de Nicolas Sarkozy, qui, par
souci d'efficacité, a donné le statut
d’établissement public & caractére
industriel et commercial (Epic) 4 la
SGP. Surtout, il I'a dotée de moyens
financiers propres. Notamment
grice 4 la « taxe spéciale d'équipe-
ment », incluse dans les préléve-
ments fonciers payés par les Fran-
ciliens. Cumulée a d’autres
ponctions fiscales, sur les bureaux
et le matériel roulant, elle permet a
la SGP de bénéficier d'une cagnotte
confortable de 500 millions d'euros
par an. De quoi s'affranchir des aléas
budgétaires traditionnels et faciliter
les levées de fonds.

Interconnexion non assurée

« Les travaux étant désormais bien
engagés, on auwra épuiseé notre bré-
sorerie en 2017, explique Philippe
Yvin. Nous venons donc de contrac-
ter deuxr emprunts auprés de la
Caisse des dépits et de la BEI a
hauteur respectivement de 4 mil-
liards et de 1 milliard. » Sachant
qu'a elle seule la ligne 15 est évaluée
45,7 milliards... A terme, la SGP tou-
chera des recettes issues des péages
payés par les exploitants du métro,
ainsi que des loyers commerciaux

Philippe Yvin, président de la SGP.

A la téte d’'un «commando » d'experts,
il entend tenir le calendrier des mises
en service d'ici 4 2030.

sur les gares. « Certaines, comme d
Pleyel, ou U'on attend 250000 pas-
sagers par jour, powrraient rappor-
ter plus de 50 millions d'euros par
an », assure Philippe Yvin,

Si tout parait assez bien ficelé tech-
niguement, reste une question ma-
jeure arégler: l'interconnexion avec
le réseau existant. Le sujet oppose la
SGP 4 la région Ile-de-France, ol
I'on souhaiterait revoir la gouver-
nance (lire l'encadré). Pour sa pré-
sidente, Valérie Pécresse, également
membre du conseil de surveillance

Le chantier de la
gare Fort d’lssy-
Vanves-Clamart,
sur la ligne 15,
en aoiit 2016.

Le financement
des gares

reste un point
d’incertitude,
malgré I'avancée

des travaux.

de la SGP, cette derniére doit finan-
cer la totalité (et non 30%) des rac-
cordements, imputés normalement
par la loi au Syndicat des transports
d'Tle-de-France (Stif), dont la région
ale conirole, ainsi qu'a la RATP et &
1a SNCF. Probléme : son coiit, évalué
a 1,5 milliard. « En 2025, le Stif fera
déja face & un déficit de 1 milliard
sur la seule exploitation des lignes
actuelles et Uextension du tram-
way », fait-on valoir & la région.
« Comme toujours, UEtat [la SGP],
le Stif et la région se renvotent la
balle. Cette question awrait di étre
abordée dés le départ », regrette
Christian Favier, sénateur du Val-de-
Marne, sachant que 80% des voya-
geurs seront en correspondance sur
les deux réseaux.

Méme flou artistique sur le finance-
ment des gares. « Qui va payer?
s'interroge un opérateur de trans-
port public. D'autant que certaines
sont de véritables cathédrales
architecturales, peut-étre pas si
utiles quand on sait que le flux des
passagers sera essentiellernent sou-
terrain. » A Bry-Villiers-Champigny,
une station & 300 millions d'euros
doit voir le jour, alors qu'il en existe
deux 4 1800 métres. Une incohé-
rence qui ne doit pas empécher le
métro d’avancer... Pauline Damour
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